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28. oktoobril 2014 toimus Tallinnas seitsmes sdastva arengu foorum, mis oli pihendatud
rahvusvahelisele Soome lahe aastale ja Ldanemere aastale. Eesti on alates selle aasta
juulist kaks aastat Helsingi Komisjoni (HELCOM) ja LA4anemeremaade N&ukogu eesistuja.

Foorumist vottis osa 117 inimest. Foorumi juhatasid pdeva esimeses pooles Kaja
Peterson, kes on Riigikantselei juures tegutseva sadstva arengu komisjoni aseesimees ja
SEl Tallinna programmijuht ning paeva teises pooles Tea Ndmmann, SEI Tallinna
juhataja.

AVAMINE

Foorumi avasid keskkonnaministeeriumi kantsler ja Soome lahe aasta 2014 Eesti juht-
grupi esimees Andres Talijarv ning majandus- ja kommunikatsiooniministeeriumi
transpordi arengu ja investeeringute osakonna juhataja Toomas Haidak.

A. Talijarv kbneles Soome lahe aasta eesmarkidest ja senisest kaigust, koostatavast
merestrateegiast ja meremajandusest Ldanemerel. Ta peatus pdhjustel, miks Ladnemeri
erilist kaitset vajab ehk see, mida me muuta ei saa, on Laanemere looduslikud
tingimused, kuid me saame muuta oma tegevust keskkonnahoidlikumaks ja sellega riske
vahendada. Ta rb6hutas, et merekeskkonna kaitse eesmark ei ole kinnise tsooni
tekitamine Ladnemerel ja me kaitseme merd mitte inimese eest, vaid inimese jaoks.
Sellele aitavad kaasa tehnoloogia parandamine ja Ilabim&eldud keskkonnakaitse
meetmed.

T. Haidak keskendus meremajanduse arengusuundumustele. Viimase 100 aasta jooksul
on meremajanduse olemus vaga palju muutunud. Merega seotud tookohti on kaldal
rohkem kui merel. Ka Eestis toimub enamik meremajandusest maismaal, kuigi piiri on
raske tdmmata, millised ettevdtted sellesse sektorisse kuuluvad. Eesti meremajanduses
on suurima kasvupotentsiaaliga valdkonnad kaubalaevastiku taastamine Eesti lipu all,
laevaehitus ja -remont ning uute tehnoloogiate arendamine, mis vdimaldaksid ka mere-
ressursse saadstvalt uurida. Vérgustumine ja koostdo aitavad seejuures vajalikke teadmisi
saada ja uusi lahendusi kasutusele votta.

ETTEKANDED

Esimene ettekanne oli Johan Magnussonilt, kes on Euroopa Komisjoni merenduse ja
kalanduse direktoraadi poliitikaametnik. Ta markis, et hiljuti ametisse asunud uues
Euroopa Komisjonis on keskkonna, merenduse ja kalanduse volinik, mis annab tugeva
signaali nende valdkondade omavahelisest seotusest.

Oma ettekandes selgitas J. Magnusson, miks on sdastva meremajanduse kasvu algatust
vaja: traditsioonilisel viisil mereressursse kasutades neid varsti enam ei jatku, samas on
vaja tookohti ja majanduskasvu. Peame panema kestlikkuse arengu kavandamise
keskmesse. Traditsioonilised merenduse valdkonnad nagu transport ja laevaehitus on
endiselt Euroopa Liidus vaga tadhtsad, kuid nende kasvul on piirid. Seega peame mere-
majandust mitmekesistama. Vaga tahtis on ka turismisektor, mis on Uks suurema to6-



kohtade ja kasvu potentsiaaliga, kuid siin on katsumuseks td6kohtade hooajalisus. Kui
kasvavad mitmesugused avamerega seotud tegevused, siis annaks see uut joudu ka
traditsioonilistele sektoritele. Naiteks on laevaehitusettevdtetes hakatud tootma varus-
tust meretuuleparkidele. Vajalik on teadlaste ja ettevdtete koostdo ja investeeringud, kui
Euroopa Liit tahab ka edaspidi olla maailma juhtiv sdastvate meretehnoloogiate arendaja.
Ettevotjatele investeerimiskindluse andmiseks vdeti juulis 2014 vastu mereala ruumilise
planeerimise raamistiku direktiiv, mis kohustab liikmesriike kehtestama oma merealale
planeeringud.

Ladnemere piirkonnast raakides sbnas J. Magnhusson, et meremajanduse edendamine
tdhendab muuhulgas asjaosaliste kaasamist ja piirkonna tugevuse arakasutamist. Eriti
tahtis on innovatsioon ja ettevotlus, mis omakorda puudutab kutseoskusi. Sageli on are-
nevatest sektoritest kuulda, et kvalifitseeritud t60joudu on ebapiisavalt. Samal ajal on
toopuudus kdrge, seega on vaja ndudlus pakkumisega kokku viia.

Vdimalike jargmiste sammudena pani J. Magnhusson ette koostada Ldanemere tegevus-
kava meretehnoloogiate arendamiseks. Mdnes kohas juba tegutsetakse selles suunas, et
kdigepealt koostada vastav riiklik kava, nt Schleswig-Holsteinis Saksamaal. Vajalik oleks
koiki huvirihmi kaasavat meremajanduse kasvu teemalist platvormi. Praegu on erinevaid
platvorme ja organisatsioone kull palju, kuid need on eraldiseisvad. Ladnemere turismi
aitaks edendada see, kui me suudaksime Uhiselt piirkonda turundada, ilma kartmata olla
konkurendid.

Juhan Telgmaa (ELKS) kommenteeris uue Euroopa Komisjoni voliniku mandaati, kus
on koos keskkond, merendus ja kalandus ning eraldi keskkonnavolinikku enam ei ole,
mis on J. Telgmaa sdnul hirmutav. Samuti méarkis ta, et majanduskasvu alus on kesk-
kond, kuid Ladnemere keskkond on vaga halvas seisus ja kdige esmalt tuleks see korda
teha. J. Telgmaa lausus, et pettumustvalmistavad on ka Euroopa Liidu Ulemkogul vastu
vdetud uue kliima- ja energiapoliitika raamistiku eesmargid aastani 2030.

Rea Raus, Tallinna Ulikool: millist seost nidete meremajanduse ja saastva arengu
hariduse vahel, Uleeuroopalises kontekstis? Kuidas haridus saab panustada neisse
teemadesse, millest ettekandes juttu oli, milliseid suundi naete tulevikus?

J. Magnusson: haridus saab véaga palju panustada. Uks véimalus, mida tuleb &ra
kasutada, on paremini Ulikoole ja ettevdtteid omavahel kokku viia, et hariduse pakku-
mine sobiks ndudlusega to6stussektoris.

K. Peterson: kes peaks vdétma juhtrolli huvirithmi kaasava meremajanduse platvormi
loomiseks, millest te raakisite?

J. Magnusson: esmatédhtis on kaasata kdiki sektoreid ja asjaosalisi. Raske 6elda, kes
peaks juhtrolli vitma, see sOltub ka teemadest ja osalevatest organisatsioonidest. Tahtis
on, et kdik huvirithmad tunneksid ennast v8rdselt vajalikuna selles protsessis.

Krista Kampus (Laanemere Maade NOéukogu (LMN), Baltic 21) lisas esitatud
jargmiste sammude ettepanekute juurde, et LMNi juures on moodustatud merendus-
poliitika eksperdirithm, mis kéaivitas eelmisel aastal merenduse huvirihmade dialoogi.
Loodetavasti selle tegevus jatkub Eesti eesistumise ajal. Samuti on koostatud Ldanemere
piirkonna saastva turismi strateegiadokument. Seda tuleks arvesse votta jatkustrateegia
koostamisel.




J. Magnusson: aitdh info eest. Me ei soovi luua uusi vdi dubleerivaid struktuure, kui
saab kasutada olemasolevaid. Huviruhmade platvormi loomine peab olema vajadus-
pohine.

Dmitry Frank-Kamenetsky HELCOMist ko&neles La&&nemere keskkonnaseisundist.
Esmalt tutvustas ta HELCOMi ning Eesti eesistumise peaeesmérke, mis on jagatud kolme
rihma (saastamise ohjamine; planeerimine, korraldus ja merekaitsealad; keskkonna-
seisundi hinnang ja teave).

Suurim oht Ladnemerele on eutrofeerumine, hoolimata mdningasest toitainete sisalduse
vahenemisest. Ladnemere tegevuskava seab toitainete (lammastik ja fosfor) maksi-
maalse lubatud sisendi Ladnemerre ja toitainete vdhendamise sihtarvud riikide kaupa.
Praegu oleme eesmarkide téitmisest veel kaugel, sh Soome lahes. Peame arvestama ka
piiritilest saastust, laevaliiklust, mittelepinguliste riikide TSehhi, Slovakkia, Valgevene,
Ukraina osa. Suurim toitainete allikas on pdllumajanduslik hajureostus. Enim tuleb toit-
aineid Soome lahte Neeva jée kaudu.

Teine suur oht Laanemerele on ohtlikud ained. Uued ohud on farmaatsiatoodete jaagid,
mille k&iki tagajargi ei teata, ja plastjdatmed. Olemasolevad puhastustehnoloogiad ei
suuda vett 100% mikroplastosakestest puhastada — see on osa uUlemaailmsest mereprugi
probleemist. HELCOM koostab tegevuskava merepriugi vahendamiseks. Oma ettekande
I1dpetas D. Frank-Kamenetsky Helsingi ulikooli uuringu tutvustamisega, mille jargi Laane-
mere kaitsemeetmetest saadav tulu uletab tunduvalt tehtud kulutusi.

Aleks Lotman, ELF: kas te néaete sinimajanduse kasvu ohuna vo6i vOimalusena
Ladnemerele? Kui véimalusena, siis palun selgitage, mil viisil.

D. Frank-Kamenetsky: arvan, et majanduskasv on téhtis osa meie elust, seda ei saa
valtida. Kuid sdastev kasv on tdesti vdimalus, sest see panustab ka uutesse tehnoloo-
giatesse, uutmoodi hariduse kéasitlusse ja viisidesse, kuidas kaitsta Ladnemerd ja
vahendada koormust sellesse.

Eesti meremajandusest réakisid kalanduse, sadamate, tuuleenergia ja loodusturismi
ettevOtete esindajad.

Mart Undrest, Eesti Kalaputgiuhistu juht ja Eesti Kalurite Liidu esimees, andis Ulevaate,
mis Ladnemere kalanduses toimub. Eestis on viimastel aastatel kilu- ja rdimekvoot olnud
suhteliselt sarnased. Turska on puttud kahel viimasel aastal palju vdhem kui kvoot
vdimaldaks, kuna tursk on vaga kdhn ja puuk pole kasumlik. Tursavarud ei ole ka
liikunud Ladnemeres p6hjapoole, oma toidubaasile (eelkdige kilule) jarele. Tursavaru
kehva seisu tdpseid p&hjuseid veel ei teata.

Peaaegu pool Eesti laevastikust on Ndukogude péritolu traallaevad, kuid on ka uuemaid
laevu. LAanemerel on ka supertraalereid (rootslastel, taanlastel, sakslastel), mis pttavad
kala eelkdige kalajahuks, -6liks ja kogu kvoot pllutakse paari nadalaga vélja. Eesti
laevadel oleks efektiivsuse poolest nendega keeruline konkureerida. Eesti ja Lati on ka
eelkdige keskendunud toidukala puugile ja tootlemisele.



Putgikvoodid ei ole niipalju muutunud, kuivérd on vdhenenud Eesti traallaevade arv — st
et sektor on muutunud konkurentsivBimelisemaks. Ka keskkonnale jéaetud jalg peaks
olema palju vaiksem kui varem, sest laevade arv on vidhenenud kogu Laanemerel. Eesti
kalandussektorile on oluline dioksiinide ja raskmetallide teema La&anemeres, mis on
praegu Brisselis taas arutlusel, kuna tegeleme inimtoiduks mdéeldud kalaga. M. Undresti
sdnul on kalurid huvitatud Ladnemere kalavaru jatkusuutlikkusest, sest investeeringud on
suured. Uhe tulevikusuundumusena tdi ta valja rannakalanduse ja véarske tooraine
pakkumise suurenemise IBpptarbijale, mis on muuhulgas seotud turismivaldkonna
kasvuga.

Sulev N6mmann, SEI Tallinn: kui palju t6otab kalanduses inimesi ja mis on trendid?
Milline on kalakasvatussektori tulevik?

M. Undrest: traallaevadel t6dtab 150 inimest merel; rannakalanduses rohkem, kuid seal
vahe on neid, kes suudavad sellega leiba teenida. Sageli on neil veerand vdi pool t66-
kohta. Iga todkoht merel tdhendab vahemalt nelja tdédékohta maa peal, mis asuvad
enamasti pealinnast kaugemal, rannikupiirkondades. Toéokohtade arv vdib veel mingil
maaral langeda, kuigi oleme juba Usna piiri lahedal.

Vesiviljeluse toodang maailmas kasvab. Kala kasvatatakse rohkem, kui maailma
meredest ja ookeanidest puutakse. Eestis ei ole selle sektori potentsiaal veel avaldunud.
Kalakasvatused on enamasti jogede aares ja mujal maismaal kinnises tsirkulatsiooni-
siisteemis. Rannikuvetes on plaan proovida kalakasvatust, uuringud on Kkasil vetika-
kasvatuses.

Ellen Kaasik, ASi Tallinna Sadam kvaliteedi- ja keskkonnajuhtimise osakonna juhataja,
tutvustas esmalt Tallinna Sadamat ja nende keskkonnaalast koost6dd rahvusvaheliste
organisatsioonidega. Suuremahulised arendustédd on ké&sil Muuga sadama idaosas, kus
ruumi laiendamiseks liigutakse mere suunas, tdites merd merest kaevandatud liivaga ja
sellega on juba ligi 100 hektarit suurendatud Eesti Vabariigi territooriumi.

Ettekandja sbnas, et sadamate jatkusuutlikkuse jaoks on keskkonnanduete ja majandus-
kasvu vaheline tasakaal vétmesfna. Laevanduse mdju keskkonnale on mitmetasandiline,
Uks osa on laevaheitmete ja -jdatmete sattumise kaudu nii vette kui 6hku. Ta t6i valja, et
laevandus on k&ige keskkonnahoidlikum kaubatranspordi liik, kui vérrelda 1 tonni kauba
vedu ja 1 kg CO, dhkupaiskamist. Vorreldes lennuki, veoauto, diisel- ja elektrirongiga
suudab konteinerlaev (6600 TEU-d) labida nende tingimuste juures kdige pikema
vahemaa.

Alates 1.01.2015 on Laanemerel kohustus kasutada laevakitust, mille vaavli massi-
protsent on 0,1. E. Kaasiku sbnul on laevafirmad selleks valmis ja ndude taitmiseks on
mitu alternatiivi. Kuigi naiteks veeldatud maagaasi kasutamine oleks vaga keskkonna-
hoidlik, kuna selle vaavliemissioon on null, tahkete osakeste 6hkupaiskamine vaheneb
95% vodrra ja musta suitsu ei tule, siis praegu ei ole selge, kumb peaks enne olemas
olema, kas LNG-I baseeruv laev v0i punkerdamise vdimalus neile laevadele sadamas.
Tallinna Sadam on lainud teist teed. Vaga oluline on direktiiv 2000/59/EU, mis kohustab
laevaheitmeid vastu voétma. Tallinna Sadamal on laevaheitmete vastuvdtjaks tutarfirma
Green Marine. Selle aasta 16puks on moélemad kruiisikaid valmis reovee vastuvdtmiseks
reisi- ja kruiisilaevadelt.




Tallinna Sadama hea keskkonnatava naited on joudnud ka Euroopa meresadamate
organisatsiooni (ESPO) kogumikku Green Guide.

Taastuvenergia, eeskatt tuuleenergia, osatahtsus, nii tootmisvdéimsusena kui I8ppenergia
tarbimises, on Eestis teinud huppelise kasvu. Tuuliki Kasonen, Eesti Tuuleenergia
Assotsiatsiooni tegevjuht, rddkis tuuleenergia tootmisest Ladnemerel. Tema sdnul on
Eesti tuuleressurss vaga suur, nii maismaal kui merel, kuid seda on vaga vdhe kasutusele
vBetud, merel tldse mitte.

Meretuuleenergia hinda mdjutavad kolm tegurit: kui palju on tuult, kui kaugel rannikust
ja kui sugaval on asukohad, kuhu tuulikuid panna. Soome, Taani ja Eesti on esikolmikus
vdimalike asukohtadena Ladanemeres. Pikka aega arvati, et P6hjamerel on palju parem
tuul. Kuid toodangu vahe on ainult 10% P&hjamere kasuks, kuigi teooria jargi peaks see
olema 40%. See tdhendab, et meie tuulel pole siin midagi viga. VOrreldes P6hjamerega
annavad Laanemerele eelise madalamad lained, tdusu-modna puudumine, vee madal
soolasus. Tuuleenergia arendamisel Ladnemeres peab tegelema aga merepdhjaga
(vundamendid Uhe tuulepargi piires ei pruugi olla Uhesugused) ja jaaga (avaldab
tuulikule lisakoormust), mis on lahendatavad kiusimused.

Et taastuvenergiat saaks toota seal, kus on selleks ressurssi, on Euroopa Liidu direktiiviga
ette nahtud mitmeid koostodvOimalusi. Eesti jaoks vdiks see tahendada, et meie
toodame teiste riikide raha eest ehitatud tuulikutega tuuleenergiat, mille rohesus laheb
nende riikide bilanssi ja mis meile loob t66kohad.

Meretuuleenergia arendamise planeerimine liigub Uldisemast kasitlusest tapsema suunas:
Uleriiklik planeering on valmis, mis naitab ara kohad, kus vdiks tuuleenergia kasutamist
kaaluda. Jargmine samm on kaimas — merealade maakonnaplaneeringud Hiiumaa
umbruses ja Liivi lahes peaksid jargmisel aastal valmis saama. Sellele jargnevad kaks
tuuleenergia projekti: Eesti Energia arendatav Liivi lahe meretuulepark ja Nelja Energia
arendatav Loode-Eesti meretuulepark.

Rea Raus, Tallinna Ulikool: saastva arengu ks printsiipe on kogukondlikkus ja
suhtumine loodusesse laiemalt kui ainult ressurssi inimese jaoks. Meediast on teada Hiiu
kogukonna vastuseis tuuleenergiaparkidele. Kuidas te vaatate nendele argumentidele,
mida Hiiu rahvas on tuuleparkide vastu vélja toonud, ja kui palju te kaalute kogukonna
kaasamist? Tuuleenergia ei ole nii vaga roheline energia.

T. Kasonen vastas, et vOrreldes kdiki energiatootmise viise, siis tuuleenergia on kdige
rohelisem viis. Hiidlased on olnud maismaa tuulepargi vastu. Meretuulepargi rajamine on
kallim, kuid merele minnakse maismaale ehitamise vastuseisu tdttu. Kdik on justkui
rohelise energia poolt, kuid keegi tuulikuid oma tagahoovi ei taha. Kohalik kogukond
seadis tingimused, mille puhul oleksid meretuulikud neile vastuvdetavad: tuulikud ei tohi
olla lahemal kui 12 km ja suurendada tuleb kohalike elanike elektrivarustuskindlust.
Hiiumaal on praegu keerukas arendada energiamahukat tootmist, sest puudub vastav
taristu, piiratud liitumisv8imalused on ka kohalike elanike jaoks. Siis sundiski hea
koostddtahte avaldus Hiiu valla ja meretuulepargi arendaja vahel. Enam pole sellist
vastuseisu, koik taandub sellele, mis kasu mina sellest saan.



K. Peterson lisas, et meretuulepargist mdjutatud isikute algusest peale kaasatus on
vaga téhtis.

Kuna meri ei ole ainult fuusilise ressursi ammutamise koht, vaid meile ka emotsionaalselt
tahtis, siis jargmise ettekande tegi Bert Rahni, OU 360 kraadi juht, kes raakis loodus-
turismi arendamisest merel. B. Rahni on loodusturismi ettevftjana tegev uUle 10 aasta,
kliendid on nii eestlased kui ladneeurooplased.

Tema teada Ladnemeres ei ole loodusturismi tooteid, mis viivad inimesi avamerele, ka
hillgevaatlusretki tehakse pdhiliselt ranniku lahedal. Mereloodusturismi ettevdtja seisu-
kohast on koige olulisem puhas meri. Suurema naftareostuse Onnetuse tagajarjel
kannataks nende tegevus tugevalt. Ladnemere trump vdiks olla mitmekesisus — siin
puuduvad liigid, kelle parast maailmas tehakse erireise, nagu jdakaru vdi valgehai. Seega
peab sailima ja laienema looduslédhedane inimtegevus, mis on Ladnemere mitmekesisuse
Uks aluseid: rannikul niitmine, karjatamine, looduslahedane p&llumajandus.

Loodusturismi kliendid ei ole tavaliselt erialateadlased, kes tunneksid huvi spetsiifilise
véikese liigi vastu. Nende emotsioon on vdimsam suurtest kogustest. On suur vahe, kas
loodusreisi jooksul ndha 10 sookurge v6i 10 000 sookurge. Seega peaks iseloomulik liik
vli maastik olema lihtsalt vdi tihti nahtav. Jahipidamist peaks olema véhe, et loomad
oleksid julgemad ja neile saaks lahemale minna. Kaitsealadel peaks véltima jahipidamist
ja rahvusparkides peaks olema jahipidamiseta puhveralad, kus saab loomi vaadata ja
loodust nautida.

Vastanduvate huvide kohta tdi B. R&hni naite nn kuumadest kohtadest looduses
(hotspots), mis on lindude koondumiskohad ja seetdttu head paigad elamuse saamiseks.
Loodusturismi seisukohalt oleks halb sinna rajada tuuleparke. Uhised huvid on loodus-
turismil regionaalarenguga, kuigi esmapilgul vOiks arvata, et mida vdhem inimesi, seda
rohkem loodust, ent kui elu maakohtadest kaob, kaovad ka teenused. Vaeva peab
nagema Uhise turundustegevusega Ladnemerel, sest konkurents on loodusturismis tugev
ja sihtkohtade valik vaga suur.

Uhe takistava asjaoluna tdi ettekandja valja mere &arde saamise, mis polnud probleem
10 aastat tagasi. Et niud sustaga vette saada, vdib mere dadrde jbudmine problemaatiline
olla. Vaikesadamates peaks olema turistile arusaadav, kas sealt tohib paadiga vette
minna. Teiseks tuleks paremini planeerida linnuvaatlustornide hooldamist. Linnuvaatlus-
torne on Eestis paris palju, kuid paljud neist on suletud. Kui kvaliteetse loodusturismi ja
Ladnemere kaitse huvid suuresti kattuvad (mitmekesisus, hea seisukord, puhtus), siis
ainuke v@imalik huvide konflikt on héirimine ja tallamine. Vaatluskohti rajades saaks
seda aga vahendada, sest eriti algaja turisti soov on suurema elamuse saamiseks liigile
vdimalikult lahedale paaseda.

Andres Onemar, keskkonnaamet: mulle jai ettekandest mulje, et jahimehed ja
loodusturismi korraldajad on antagonistikel seisukohtadel ja rannikut ei suudeta é&ra
jagada. Milline on teie koost60? Jahimehed kurdavad, et rannik on kaitsealasid tais ja
kuskil pole vBimalik turistidega jahti pidada.




B. Rahni moéonis, et suheldakse pdhiliselt roostiku dares, loodusturistid vaatlustorudega,
jahimehed pussidega. Koostddd annaks parandada, sest otsesuhtlust ei ole, pigem
vastanduv suhtumine.

Arvo Veskimets keskkonnaministeeriumist t6i oma néite Soome lahe aasta 2014
raames korraldatud Looduse Omnilaevast, mille hiulgevaatluse reis rahvusvahelise selts-
konnaga oli vaga populaarne.

Seejarel tutvustas Tea NOmmann SEIl Tallinna keskusest GES-REGi projekti uuringut
tuuleparkide ja looduskaitse koostoimimise vdimalikkusest ning maksevalmidusest. Mere-
strateegia raamdirektiiviga plaanitavate meetmete tulusid ja kulusid on vaja on hinnata
vdimalusel rahaliselt.

Uuritav ala oli Hilumaa pdhjaossa neljale madalikule planeeritav meretuulepark. Tuule-
energeetika oleks alternatiiv polevkivienergeetikale, kuid tuuleparkide asukoht vd&ib
kattuda elurikaste aladega. Selles piirkonnas ei ole praegu merekaitsealasid ega olulist
majandustegevust, v.a kalapuuk. Valim oli 800 inimest. Et inimese otsused sdéltuvad
tema teadmistest, siis uuriti kisimustikus kdigepealt, mida vastajad teavad Hiiumaa
madalikest ja nende elurikkusest. Samuti uuriti vastajate suhtumist taastuvenergiasse.

Hiiumadalike arenguvariantide hindamiseks pakuti vastajatele neli alternatiivi: 1) sinna
tuleb merekaitseala; 2) ehitatakse tuulepark; 3) ehitatakse keskkonnahoidlik tuulepark;
4) looduskaitseala ega tuuleparki ei tule. Kasutati valikkatse meetodit (discrete choice
experiment method). Erinevaid kombinatsioone arenguvariantidest oli 12. Kui palju on
inimesed ndus nende eest maksma? See oli tundlik kiUsimus, sest raha kogutaks
elektriarvel kajastuva lisamaksuna.

Selgus, et merekaitsealade rajamiseks on maksevalmidus kdrge: 7 eurot inimese kohta
aastas, mis teeb kdigi Eesti elanike kohta 9 miljonit eurot aastas. Kui tavaparase tuule-
pargi rajamist ei ole inimesed ndus toetama, siis keskkonnahoidliku tuulepargi rajamist
toetataks 6 euroga inimese kohta aastas, s.0 kogu elanikkonna kohta 8 miljonit eurot
aastas.

Uuring tdestas metoodika sobivust konfliktsete kasutuste hindamiseks. Tuulepargil on
vdimalus luua juurde todkohti ja lisatulu, mitte ainult tuulepargi haldamise ja té6kohtade
kaudu, vaid ka kohalikele inimestele naiteks energiathistute kaudu, kuhu laekuks tasu
elektrienergia muugist. Tuulikuid annab kasutada automaatses merekeskkonna seires;
tuulikute vahele on v6imalik paigaldada pontoone &lireostuse tdkestamiseks. Uuringuga
saab tutvuda projekti kodulehel.
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EESTI ROHEMAJANDUSE EDENDAMISE AUHIND ,,LAANEMERE SOBER 2014“
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Rohemajanduse edendaja auhinna andis S&astva Eesti Instituut / SEI Tallinn esimest
korda vélja kaks aastat tagasi. Auhinnaga soovitakse juhtida tdhelepanu keskkonnaga
arvestamise tahtsusele ettevdtluses. Auhinnaks on diplom ja klaasikoja Annkris-Glass
taies klaasist maakera ja merega. Tunnustuse péalvisid kolm organisatsiooni:

AS Green Marine, kelle innovaatilise tegevuse abil on paranenud laevade ja sadamate
jaatmekaitlus ja suurenenud merekeskkonna ohutuse tagamise vdimekus ning kes
rakendab oma ettevottes keskkonnajuhtimisstisteemi.

AS Laatsa Kalatoostus, kelle tootmistegevus toetab keskkonnahoidlikku kalandust ja
kelle tooted kannavad rahvusvahelise saastva meremajanduse (MSC) sertifikaati.

Eesti Vaikesadamate Liit, kes panustab oma tegevusega védikesadamate ja mere-
soOitjate keskkonnateadlikkuse suurendamisse ning aitab kaasa sadamate keskkonna-
kaitselise olukorra pidevasse parandamisse.

Auhinna vétsid vastu Carl-Juri Piht, AS-i Green Marine juhatuse esimees, Toomas Aul,
AS-i Laatsa Kalatddstus juhatuse esimees ja Jaak Reinmets, Eesti Vaikesadamate Liidu
juhatuse esimees. Seejarel tutvustasid auhinnasaajad oma ettevdtte/organisatsiooni
tegevust.

AS Green Marine, mille tegevusest raakis Carl-Juri Piht, osutab laevadele ja sadama-
operaatoritele kompleksset jaatmekaitlusteenust, mis tahendab seda, et praktiliselt the
telefonikbnega saab laev kogu keskkonnateenusepaketi. Green Marine~i (GM) Uheks
esimeseks innovaatiliseks lahenduseks oli jadtmete kogumine, mis baseerub multilift-
susteemsel konteinerpargil. Operaator juhib, kuidas jadtmeid tekkekohas sorteerida,
tanu sellele saavutatakse vaga hea jdatmete taaskasutustulemus. Aasta keskmine
taaskasutusprotsent on 83% — see on ressurss jargmiste toodete tegemiseks.

2010. aastal valmis parima vdimaliku tehnoloogiaga Oliseguste jaatmete kaitluskeskus,
mille kaitlusvBimsus on 15 m?® tunnis. Pdhjus, miks see loodi, olid ilha sagenevad
naftareostusjuhtumid Tallinna reidi kohal, kus on Ladnemere suurim ristnavigatsioon:
taislastis laevad Ust-Lugast, Primorskist ja St. Peterburgist ning teiselt poolt
Tallinna—Helsinki, Tallinna—Stockholmi liini reisilaevad, jahid, kaatrid. GM peab olema
vdimeline koheselt merereostusele reageerima. Aastatel 2005—2008 avastati kuni 60
naftareostust aastas, paljud jaid avastamata. Kaitluskeskus on tanapéeva tehnika
kdrgtase, kus kogu juhtimine on arvutist, tootmisprotsess automatiseeritud ja protsessi
anallius toimub online.

Pikka aega oli lahendamata kusimus, kus kai aares saaks korjelaev, mis reostus-
piirkonnas on reostatud vett tais vdetud, ennast kiiresti tihjaks pumbata ja uuesti
reostuspiirkonda tagasi minna. Tanaseks on ka see taristu olemas. Kliente teenindavatel
transpordivahenditel on kdrgematele keskkonnanduetele vastavad Euro 5 mootorid.

Sulev N6mmanni (SEl Tallinn) kusimusele dlireostuse kogumise kohta jaatunud
merest vastas C.-J. Piht, et neil on vBimas katlamaja, mis suudab toota korraga vaga
suures koguses auru, mis muudab jda veeks. Edasine kaitlemine toimub sarnaselt
Oliseguse veega.
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K. Peterson lisas, et sellist jdatmete kaitlemise vdimekust tuleks ilmselt kasvatada ka
valjapoole Tallinna Sadamat.

AS Laatsa Kalatodstuse tegevusest andis Ulevaate Toomas Aul. Tema kogemusel on
15 aasta jooksul, mil ta on kaladris tegutsenud, mdtlemine ja reaalsed teod kala-
toostuses muutunud keskkonnaséastlikumaks. Ladtsa kalatoostuse suurim turg nii kaibe
kui koguse poolest on Rootsi. Rootsi turu péarast taotleti ka MSC-sertifikaati, ilma selleta
ei olnud enam vdimalik areneda ja kasvada. Taotlemisega ldks umbes aasta, sertifikaat
saadi 2014. aasta veebruaris. T. Auli sdnul vaib julgelt vaita, et sertifikaadi taotlemine oli
Oige otsus, sest Rootsi tarbija oskab selle olemasolu vaartustada. Loodetavasti jarjest
rohkem Eesti kalatdostusi taotleb seda sertifikaati. Euroopas on MSC-sertifikaat tuntud,
Idpptarbija oskab selle jargi valida. T. Aul loodab, et samamoodi areneb turg ka Eestis.

Silvia Lotman, ELF: kas teete nuud sertifikaadi parast midagi taiesti teistmoodi Kui
varem?

T. Aul: Votsime toole uue inimese, sertifikaadiga seonduv ei ole kull ta ainus t66-
tlesanne. Pidime investeerima ka. Iga sertifikaat on kulu, mis peab arile kasu tooma.

Eesti Vaikesadamate Liidu (EVSL) tegevusest kdneles Leo Filippov, Saaremaa piir-
konna esindaja. EVSL on oma 18 tegutsemisaasta jooksul puudnud Iluua eeldusi
kohalikele rannadarsetele kogukondadele, et elu seal pusiks ja tekiks ka perspektiiv edasi
tegutsemiseks. L. Filippovi sénul on oluline kaasata neid, kes teavad kohalikke olusid.
EVSL tootab uleriigilise koostodvorgustikuna, mis elavneb siis, kui vadikesadamas kerkib
ules probleem ja siis puutakse sellele leida kéige kompetentsem lahendus. EVSL ei jaga
raha, kuid neil on suutlikkus ara kuulata, koos edasi mdéelda ja siis leida parim lahendus
edasiminekuks.

EVSL tegutseb piirkondlikul pdhimdttel, mis tahendab et igas maakonnas toimib oma
vaikevdrgustik. Praktika toob ka kusimusi, mida on vaja laiemalt arutada v6i mille
tahendus on Uleriigiline voi Uleldanemereline. EVSL on sageli olnud algatajaks, esimese
sammu astujaks, kui kogukonnal on midagi vaja. Rahastamine on projektipdhine, ideede
elluviimist on toetanud keskkonnaministeerium ja KIK. Osaletakse 6igusloomes, paljusid
ettepanekuid ka arvestatakse.

2014 algatati parima keskkonnateadliku vaikesadama tunnustamine, kelleks sel aastal on
Orjaku sadam Kaina vallas. Tunnustamise kriteeriumid on seotud merekeskkonna séast-
misega.

K. Peterson markis, et EVSLi puhul soovisimegi esile tdsta hariduslikku tegevust.
Merehariduse ajalugu on Eestis pikk, kuid tanap&eval on noortega tegelejaid vahe, et
noortel Uldse merehuvi tekiks.

Keskkonnaminister Keit Pentus-Rosimannus markis oma tervitussdnavotus, et kui
raagitakse mereressurssidest, siis mdeldakse enamasti kalu, vett, pinnast. Palju vahem
radgitakse merega seotud emotsioonidest, mis on samuti vaartuslik ressurss. Minister
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r6hutas, et mida rohkem on vastutustundlikke ja teadlikke merega kokku puutuvaid
inimesi, seda kindlamatel alustel ja paremas olukorras meri on. Kui kiputakse arvama, et
kaitseala moodustamisega on keskkonnas asjad kohe palju paremas korras, siis
Ladanemeri on hea naide sellest, kuidas kindlasti ei piisa kaitseala moodustamisest. Isegi
Ladnemere tervikuna kaitse alla vdtmisest ei piisa, sest merele avaldub méju ka
maismaalt.

Ei piisa ka sellest, kui mere seisundi parast pingutab ks tubli mittetulundustihing vai kui
pingutab Uks ministeerium. Ministri sdnul oleks iseenesest ideaalne olukord see, kui me
vdiksime keskkonnaministeeriumi laiali saata, sest uUhiskonna teadlikkus on sedavdrd
kdrge nagu téanaste auhinnasaajate hulgas ja tegutsemine sama vastutustundlik.
Riigipoolne vajadus reeglitega administratiivselt sekkuda muutub siis olematuks. Kuigi
tanaseks ei ole me veel sinna joudnud, siis erasektoris toimuvat arengut vaadates
tundub, et me liigume diges suunas. Iga inimese panus on vajalik selleks, et meie jaoks
niivdrd olulise mere seisund aasta-aastalt paremaks, mitte vastupidises suunas,
muutuks, tédes minister.

ARUTELU I. MIDA ON VAJA TEHA LAANEMERE HEA SEISUNDI SAAVUTAMISEKS JA

MEREMAJANDUSE ARENGUKS?

Osalesid Krista Kampus, Ladnemeremaade Noukogu (LMN) Sekretariaadi vanemndunik,
Silvia Lotman, Eestimaa Looduse Fondi (ELF) looduskaitse ekspert ja juhatuse esimees,
Tuuliki Kasonen, Eesti Tuuleenergia Assotsiatsiooni tegevjuht ja Mart Undrest, Eesti
Kalapuigithistu juht ja Eesti Kalurite Liidu esimees. Arutelu juhtis Kaja Peterson.

Kusimus osalejatele: kas nendes hinnangutes, mis tdna arvamuskusitluses esile tulid, oli
teie jaoks midagi Ullatavat, kas soovite mdnda vastust vdi tulemust kommenteerida?

K. Kampus alustas laiemalt ja selgitas, millega LMN ja Baltic 21 tegeleb: kdikide
valdkondadega, mis on seotud sellega, et padsta n-6 merd maalt. Kéik tanase foorumi
kisimused ja ettekanded puudutavad ka tegevusi, mis toimuvad maal. LMN toetab
rahvusvahelist koost6dd. Haid kogemusi ja lahendusi on Umber Ladnemere palju, kuid
sageli seda ei teata ja tehakse korduvtegevusi ehk et koostdd, digete vorgustike loomine,
Oigete inimeste ja asutuste kokku toomine on ulioluline.

Paar olulist valdkonda, mis meremajandust mdjutavad, on naiteks rohelised ehk sdastvad
hanked, sdastev turism ja turismiettevotjate teadlikkuse tdstmine. Koos Zennstromi
fondiga on LMN alustanud Umarlaudade korraldamist, et toetada véikeettevotete ja kesk-
mise suurusega ettevdtete sadstva turismi alast teadlikkust.

T. Kasonen sdnas, et esindades tuuleenergiaettevotteid, meeldis talle arvamuskusitluses
Laanemere tuuleenergia hindamise perspektiivikaks. Ta ndustus, et Laanemere kohta
vastuvdetavad otsused ei ole isoleeritud, et nad avaldavad modju ka maale ja vastupidi.
Ta t6i naite, mis vdiks energiatootmises kaasa tuua Ladnemere Kkaitse alla votmine — siis
ei tule meretuulikuid, aga kuidas me siis oma védga saastavat energiatootmist
rohelisemaks ja energiaportfelli mitmekesisemaks muudame?

T. Kasonen tdi veel hea naitena vélja T. Ndmmanni ettekandes keskkonnahoidliku
meretuulepargi ehitamise kohta radgitu, mida tuuleenergiaettevdtted saaksid kasutada.
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Oskuslikult turundades v6i Eesti heaks tdole pannes vdiks sealt tulla kasu, mida tana
vdib-olla ei oskagi hinnata.

S. Lotman t6i haaletusest vélja kdikide ndustumise murega Ladnemere parast, vist ei
olnud kedagi, kes utleks, et Ladnemerega ei ole muret. Ta lisas, et vabaluhendusena
ootaks ELF Euroopa Komisjonilt, HELCOM-ilt ja rahvusvahelistelt lepetelt palju tugevamat
survet ja konkreetsemaid ndudmisi liikmesriikidele. Teiselt poolt, foorumi I8pupoole jouti
positiivsete naideteni, kuidas asju on v8imalik digesti teha vaga praktilisel tasandil.

ELF annab koos Maailma Looduse Fondiga iga aasta valja po6llumajandusettevdttele
Ladnemere sbbra auhinda. Pdllumajandus on sektor, millega on kdige suurem probleem
ja seos, et maa pealt tuleks merd kaitsta. Iga po6llumajandusettevdte, kes sellesse
tdsiselt panustab, on vaga suure teene teinud Ldanemerele. ELF-i jaoks ei ole kiisimus
selles, kas kaitsta suplusvett vdi jalutamisvOimalust mere aares, vaid meri on 0Oko-
stisteem kui tervik ja me kaitseme koiki, kes selles toiduvorgustikus on. Loodetavasti ka
uhiskonnas nédhakse merd aina rohkem kui 6kostisteemi, mitte kui Uhte sinist valja, mille
alla ei nae.

S. Lotmani sbnul oli tore, et Uldiselt usutakse jargmise kiimne aasta jooksul Ladnemere
olukorra paranemisse. Hea planeerimise puhul on v@imalik arendada nii majandust Kui
keskkonnakaitset ja jouda parema mereseisundini. Maailma Looduse Fond ja ELF, nagu
ka paljud teised, on joudnud samale lahendusele, et Ladnemere aares keskkonda kaitstes
on meie majandusel ja kogu uUhiskonnal palju rohkem v&ita kui kaotada.

M. Undrest tbi valja keskkonnaalase teadlikkuse aspektid. Tema s6nul need, kes
toimetavad merel ja mere aares, elavad enamasti teadlikult ja kooskdlas merega ning
soovivad, et keskkond sdiliks parimal v6imalikul viisil. On naiteks programme, et kala-
laevad vdiksid ka merest prugi kokku korjata. Meil 6nneks seda prugi vaga palju ei ole ja
kui seda tekib, siis me korjame selle nagunii kokku. Naiteks on kalalaeva traali sattunud
Volkswagen Golf, mis samuti kaldale toodi.

M. Undrest soovis Uhiskonna teadlikkuse paranemist kalanduse alal. Kui jahinduses
viimase kiimne aastaga on salaklttimise probleem lahenenud — plssiga vodrasse metsa
minemine ei oleks Uhiskondlikult aksepteeritav —, siis kalanduses aeg-ajalt eeldatakse, et
mere aares elamine tdhendab automaatset 8igust seal kala puuda ja Uhiskond mingil
maaral aktsepteerib seda. Naabrivalve peaks paremaks minema, siis oleks ka see vald-
kond probleemivabam Eestis.

Agnes Pilv (keskkonnaministeerium) kiusis, mis v8iksid olla veel muud keskkonna-
hoidlikud alternatiivsed energiatootmismeetodid Ldanemerel.

T. Kasonen vastas, et Parnu- ja Hiiumaa merealade planeerimise to6gruppides on
tostatunud sama teema. Uks alternatiiv on laineenergia, kuid me teame Laanemere
jaatumist ja laineid. Kindlasti tasuks uurida, mida veel vbiks teha, aga me peame olema
realistlikud. Isegi kui riigi tasandil midagi otsustatakse, siis energiatootmise viivad ellu
ettevotted, kes hindavad, millal on elekter tulemas, mis hinnaga seda saab muua, mis
hinnaga seadmed katte tulevad ja kui ariplaan kokku ei tule meie tingimustes, siis jaab
see ellu viimata. T. Kasonen sbnas, et tuuleenergia on tana kdige reaalsem viis energia-
tootmiseks meres, aga see ei valista, et tulevikus vdib midagi innovaatilisemat tulla.
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K. Peterson: Uks valdav arvamus ténases kusitluses oli see, et rahvusvaheline koosto6
ja vastutuse jagamine riikide vahel oleks kdige digem tegevusviis Ldanemere seisundi
parandamiseks. Mis valdkondades see vdiks olla? Praegu on selline rahvusvaheline
kokkulepe kalakvootide kohta.

Kusimusele vastas K. Kampus, kes sbnas, et tema jaoks riik ei ole ainult valitsus, vaid
ka vaga erinevad asutused, organisatsioonid, mittetulundusiihendused ja inimesed. Ta tdi
naiteid selle kohta, kuidas riigid omavahel koost6dd teevad ja p6hieesmarke seavad.
Sellel suvel leppisid LMN-i valisministrid kokku uutes pikaajalistes prioriteetides, millest
Uks on jatkusuutliku meremajanduse ehk sinise majanduse arendamine, samuti madala
susinikusisaldusega majandus ja koost6o kliimamuutusega kohanemisel. Eelmisel aastal
kutsus LMN ellu kliimamuutusega kohanemise L&anemere dialoogi platvormi, et riigid
saaksid vahetada kogemusi, mitte ainult ministeeriumid, vaid ka teadlased, poliitika-
kujundajad ja teised. Kliimamuutus mdjutab vaga palju meremajandust. Kaks aastat
tagasi moodustati L&anemere sdastva hariduse alane vdrgustik, mis ei h8lma mitte ainult
formaalse hariduse asutusi, vaid ka mittetulundustuhendusi.

Kokkuvdtteks rohutas K. Kampus koostdod tahtsust vaga erinevates valdkondades,
formaatides ja erinevate osaliste osavotul, mis ei ole ainult formaalne koost66 voi polii-
tilised kokkulepped riikide vahel nagu kalakvoodid.

KOOSTOO LAANEMERE KAITSEL JA SAASTVAL KASUTUSEL: ROOTSI JA EESTI

KOGEMUSED

Sessiooni avas tervitussdnavdtuga Rootsi kroonprintsess Victoria, kes rdakis oma
sidemetest Ladnemerega ja murest Ladnemere tervise parast. Ta avaldas lootust, et nii
riikide- ja inimestevahelise kui ka poliitika ja teaduse koostdo abil jduame terve ja viljaka
mere taastamise eesmargini.

Suursaadik Raul Malk, Ladnemere piirkonna erivolitustega diplomaatiline esindaja,
markis, et sel aastal on Eesti juhtrollis peaaegu igas Ladnemere koostédorganisatsioonis,
milles me osaleme. Seeparast on 2014 Eesti jaoks Laadnemere aasta. Uhine vastutus
Ladnemere eest on Laanemere piirkonna koostdd keskmes. Ta tutvustas Laanemere-
maade NOukogus vastuvdetud uusi pikaajalisi eesmarke, mis kajastavad ka terviklikku
merenduspoliitikat. Samuti réhutas ta kdikide sektoritega koostdd vajalikkust Ld&anemere
kaitsel ning t6i néiteid vastavatest projektidest.

Lisa Emelia Svensson, Rootsi suursaadik ookeanide, merede ja magevee alal,
alustas oma ettekannet Euroopa Komisjoni algatatud sinise kasvu (blue growth)
kontseptsiooni selgitamisega, kus peamine ei ole meremajanduse sektori defineerimine,
vaid see, kuidas uuenduslikult merd ja tema ressursse kasutada. Innovaatiline peaks
olema ka Uksteiselt Gppimine. Kuigi kontseptsioon ei raagi palju majandamisest
(governance), siis see on samuti vaga tahtis teema. Ka L. E. Svensson peatus pdhjustel,
miks Ladnemeri on niivord tundlik vélistele mdjutustele. Ta tutvustas Boston Consulting
Group'i ja WWEFi tehtud uurimust Ldanemere nn é&riplaani kohta, mis naitas, et kulud
merekeskkonna taastamiseks on tegelikult investeering, mitte ainult tulevikus kasu
saamiseks, vaid kohe praegu.
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Ladnemeri on ka Rootsi uue valitsuse podhiteemade hulgas, eelkdige keskendutakse
eutrofeerumise vdhendamisele ja saastamise valtimisele selle tekkekohas. Samuti
rohutas ettekandja teaduse rolli poliitika kujundamisel, aga ka seda, et teadus peab
rddkima arusaadavas keeles. L8petuseks tdi ta valja kaasamise, eriti kohaliku tasandi
kaasamise, kust tulevad vajalikud teadmised, mis peavad joudma kdige kdérgemale
tasandini.

André KarpistSenko, Planet OSi teadustd juht, esitles v6imalusi, mida annab sensorite
ja suuremahuliste andmete integreerimine ning tdi naiteid Ladnemere kohta. Planet OS
on loonud globaalse lahenduse ookeanide ja merede keskkonnaandmete koondamiseks,
et lihtsustada muutuvale keskkonnale reageerimist, kui otsuste tegemiseks on vaja
kiiresti andmeid saada.

Sensorite kasutamine kasvab nii maismaal kui merel. Planet OSi lahendus kogub kokku
info satelliitidelt, superarvutikeskustest, radaritelt, sonaritelt jm tUlpi sensoritelt. Sus-
teemi on oma andmed integreerinud juba 33 organisatsiooni, sh Ladnemere piirkonnast.
Sisse logides on v8imalik naha avalikult kattesaadavaid andmeid. Nt Uks kaart naitab
merepinna temperatuuri Uhel paeval oktoobris. Saab minna kohaga tapsemaks, vaadata
reaalajas andmeid, trende ja teha kohapeal otsuseid, seejuures juba enne vdimaliku
hédaolukorra saabumist.

On olemas sensoreid, mis kasutavad péaikese- ja laineenergiat ning voivad liikuda merel
pikki vahemaid. Tanu mobiilsusele saab sellise sensoriga koguda véaga tapset infot huvi-
pakkuva ala kohta. Samamoodi kogutakse andmeid Ohust ja saadetakse kesksesse
susteemi mehitamata 6husdidukitega. Kaugseires ei pea tanu nanosatelliitidele enam
kérgresolutsiooniga pildi vdi video saamiseks pdeva ootama. Meresisemust saab samuti
vaadelda: naiteks sensoritega vees mdddetud helisid ja laeva tekitatud miura levikut
analUisida. Ka tana jutuks olnud tuuleenergeetika puhul on silisteemist kasu, kuna see
koondab andmed merejaa, tuule, lainete jms kohta, mis aitab kaasa tuulepargile parima
ehitusliku lahenduse ja asukoha leidmisel.

Lopetuseks vottis ettekandja kokku vBimalused, mida suurandmed ja sensorid Ladne-
mere kohta annavad: tiapne vaade merepinnale ja mere sisemusse. Uha rohkem riike
teevad sellealast koostdod.

Allan Larsson, endine Rootsi rahandusminister ja Forum Ostersjoni juhatuse
lilge tutvustas Ladnemere algatust Burgsviki lahe puhastamisest ja kutsus Eestit koos-
toole. Burgsvik asub Gotlandil ja kannatab tugeva eutrofeerumise all. Kuna sellele ei ole
Oigel ajal reageeritud, siis see on andnud tduke kodanikualgatusele lahe taastamiseks.
Selleks on plaanitud ellu viia kuus temaatilist naidisprojekti. Umbes 50 inimest teeb
vabatahtlikku t66d ja tootatakse koos teadlastega.

Naidisprojektide poéhjal on hinnatud, et lahe taastamiseks kulub 3 miljonit eurot. Ette-
kandja t6i naite kasu kohta, mis selle raha eest saab. Lahe kaldale oli plaanitud rajada
okokula, kuid kehvade keskkonnatingimuste téttu lukkas maaomanik investeeringu (25
miljonit eurot) edasi. Seega, kui laht saab taastatud, hakatakse ka investeerima suurt
hulka raha, mille kdrval 3 miljonit on vaike summa.

Umber Laanemere on palju sarnaseid ,Burgsviki“ lahti, mis nduavad tegutsemist. A.
Larsson kutsus Eestit Ules osalema ,Save the Sea“ projektis koos Gotlandi ja Ahvena-
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maaga. lga-aastasel Almedaleni nadalal korraldatakse juulis 2015 Laanemere néadal,
kuhu oodatakse samuti Eestit osalema.

ARUTELU Il. MEREMAJANDUS TUNDLIKUS LAANEMERE KESKKONNAS

Osalesid Eesti keskkonnaminister Keit Pentus-Rosimannus, Lisa Emelia Svensson,
Rootsi suursaadik ookeanide, merede ja magevee alal, Johan Magnusson Euroopa
Komisjoni merenduse ja kalanduse direktoraadist, André KarpistSenko Planet OSist ja
Allan Larsson, Forum Ostersjoni juhatuse liige. Arutelu juhatas Tea Nommann.

Kusimused osalejatele: kes on vastutavad Ladnemere seisundi parandamise eest:
toostusettevdtted, pdllumajandusettevétted, rahvusvahelises koost6d, meie kdik? Kuidas
kéige innovaatilisemalt meremajanduse ja Ldanemere Kkaitse véljakutsetele vastata, mis
valdkonnale peame keskenduma?

T. NOmmann tdi koostdd naiteks Rootsi, kes on olnud véga aktiivne globaalsete
tegevuste algataja. Stockholmi rahvusvaheline veeinstituut (SIWI), SEI, URO keskkonna-
programm ja arenguprogramm, uUlemaailmne veepartnerlusihendus (Global Water
Partnership) jt on loonud tegevusplatvormi Action Platform for Source-to-Sea
Management, et koordineeritult juhtida ja omavahel siduda majandamist maal, rannikul
ja merel.

J. Magnusson arvas, et meremajanduses tdokohtade loomiseks ja kasvu soodus-
tamiseks, mis oleks samal ajal Ldanemere jaoks sadstev, on meil vdga hea vahend
olemas — mereala ruumilise planeerimise raamistiku direktiiv. J. Magnusson tdi vélja, et
ka tadnases arvamuskisitluses toetas suur osa vastajaid seisukohta, mille jargi oskuslikul
planeerimisel on Ldanemeres ruumi uutele kasutajatele. Mereala planeerimine Euroopa
Liidus on omamoodi katseprojekt maailmas. Selle vastu on huvi tuntud USAs ja Hiinas.
Hea oleks seda mudelit laiendada kogu maailmamerele.

K. Pentus-Rosimannus: kui vastata kusimusele, kes on vastutav, siis ma Utleksin, et
kes ei oleks? Merel on palju pakkuda, kuid tema eest peab ka hoolitsema — nii nagu igas
suhtes, kui tahta, et suhe tootab. Ka keskkonnaministri hinnangul on mereala planee-
rimine on Uks peamisi vahendeid merekasutusega seotud valjakutsetele vastamiseks.
Tavaliselt on puudus teadmistest, kuidas tundlikku dkostisteemi mdjutatakse ja tahtlikult
keskkonda enamasti ei kahjustata. Seeparast peavad olema regulatsioonid ja reeglid
satestatud ka ruumilise planeerimise kaudu, mille abil on mere kasutajatel véimalik oma
tegevusi planeerida.

Uks viis tavainimeste teadmiste suurendamiseks on IT-lahendused andmete Kiiresti
kattesaadavaks tegemiseks ja avalikkusega jagamiseks. Seepérast on tahtis, et kdik
Ladnemere maad merekeskkonda seiraksid ja andmeid koguksid ning neid teistega
jagaksid — Uhe riigi merekeskkonna seisund moéjutab ka teisi riike.

L. E. Svensson markis, et igauhel on oma roll: valitsustel, ettevétetel, meedial, vaba-
uhendustel, teadlastel. Valitsustelt oodatakse juhtimist, ettevftetelt uuenduslikkust jne.
Tahtis on leida huvitav koostdd ja partnerlus asjaosaliste vahel. Selleks peab ka oma
mugavast kastist valja tulema. Ta tdi naite Rootsi la&dnerannikul asuvast reoveepuhastus-
jaamast, mis hakkas koost6dd tegema lahedal asuva karbikasvandusega. See on soodne



http://www.siwi.org/wp-content/uploads/2014/10/Source-to-Sea-Action-Plan-folder.pdf�
http://www.siwi.org/wp-content/uploads/2014/10/Source-to-Sea-Action-Plan-folder.pdf�

16

molemale: ettevdte saab vdrreldes konventsionaalse tehnoloogia odavamalt heitvett
kdidelda oOkoslsteemiteenust kasutades, ja karbid elavad nende jaoks sobivas kesk-
konnas. Selliseid néiteid oleks vaja rakendada laialdasemalt.

L. E. Svensson juhtis tadhelepanu teadmiste rollile: keskkonnakisimusi ei pea arutama
ainult keskkonnainimestega, vaid tuleb kaasata ka majandus-, kultuuri-, sotsiaal-
valdkonna inimesi. Sellist kasitlust on vaja levitada ka haridussiisteemis.

A. KarpistSenko voérdles Laanemere probleeme Uhisomandi tragdddiaga, milleni on
viinud vahene koosttd kdige Ulemisel tasandil. Piiritlest koost6dd oleks seejuures vaja ka
detailides: kuidas andmeid koguda, kuidas neile ligi paaseda. Igauhele era- v6i avalikust
sektorist vdiksid Ule maailma loodud teadmised Ladnemere kohta kéttesaadavad olla.
Seega peab hakkama tarku otsuseid tegema ka globaalselt, mitte ainult kohalikul
tasandil. Naiteks USAs on riigil Gsna lihtne koigile kogutud andmetele juurde péaaseda.
Loodetavasti hakkab see nii olema ka Ladnemere-aarsetes riikides.

A. Larsson toetas samuti piirillese koostdd, Ladnemere strateegia, andmete kéatte-
saadavuse jm tahtsust, mida eelkdnelejad mainisid. Tema arvates on siiski Ladnemere
koostd6 puhul praegu suurim probleem kohaliku tegevuse defitsiit. Vaja on inimesi, kes
niidaksid heina, korjaksid pilliroogu jne. A. Larsson sOnas, et kui tema oleks poliitik,
keskkonnaminister, seaks ta sihi jargmise nelja aastaga luua iga lahe juurde tegevus-
rihm, kes lahe eest hoolitseks ja seda majandaks. Sellist to6d saab teha kohalik tasand,
mitte riik voi maakond. Ladnemere aares on Rootsil umbes 1000 lahte, seega oleks vaja
1000 tegevusruhma. Rootsi vdiks siin eeskuju naidata.

T. Ndmmann vottis aruteluringi kokku sénadega, et koostdd ja kaasamise vajalikkuse
poolt on kéik. Kuid see on aeganfudev tegevus, samas kui direktiivid on meile seadnud
ambitsioonikad tdhtajad. Siiski ei peaks see meid heidutama, sest kaasates ja asja-
osaliste vahelises usalduslikus 8hkkonnas saab 16pptulemus parem.
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KUSIMUSED-VASTUSED HAALETUSPULDIGA

Ettekannete vahel esitas Imbi Henno Tallinna Ulikoolist foorumil osalejatele 13 peamiselt
Ladnemere-teemalist kUsimust, et saada kuulajatelt tagasisidet, mida nemad foorumil
kblavatest teemadest arvavad, ja jagada seda kdigi saalisviibijatega. Kokku registreeriti
vastamiseks 90 hdaéletuspulti. Vastused on esitatud iga kusimuse/vaite jarel oleval
joonisel: iga vastusevariandi valinute hulk protsentides ja vastajate hulk kokku. X-telg
margib vastajate arvu.

1. Milline on teie tegevusala?
Sadamad ja laevandus/kalandus
Meremajanduse korraldus
(Mere)keskkonnakaitse
Mereuuringud/keskkonnauuringud
(Mere)haridus

Muu

nmoow»

26,7%

24,4% 83 vastajat.

0 5 10 15 20 25

2. Kuidas tulite foorumile?

A. Pikema tee jalgsi

B. Pikema tee laeva v&i lennukiga
C. Pikema tee Uhistranspordiga
D. Pikema tee autoga

E. Pikema tee jalgrattaga
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34,4%

31,1%

0 10 20 30 40

. Minu suhe Laanemerega. Kéige enam ma:
. Jalutan/istun mere aares

. Kain ujumas, paevitan

. Putan kala

. Tegelen tervisespordiga mere aares

. Purjetan, sdidan paadiga

. Too6tan mere peal/aéres

. Elan mere &éares

NO O~ WNEW

Jalutan/istun\ mere déres 18,9%

Ka&in ujumas,\péevitan 17,8%

Piitan \kala

Tegelen tervisespordiga mere
déres

Purjetan, s8idan paadiga

14,4%

Téotan mere \peal/déres

Elan\ mere déares 28,9%

0 5 10 15 20 25 30

4. ,Laanemere seisund on murettekitav.*
A. NOustun taielikult

B. NOustun osaliselt

C. Pigem ei ndustu

D. Ei ndustu

83 vastajat.

82 vastajat.



19

55,6%

C 0,0%

D 0,0%

81 vastajat.

. Mida mdistate eelkdige Laanemere halva seisundi all?
. Suplusvee halb kvaliteet
. Kala on vahe
. VBorliike on Uha enam
. Meri ja rannad on prugised
Muu p6hjus

mMoow»

12,2%

>

17,8%

4L1% 81 vastajat.

0 10 20 30 40

K&ige rohkem h&ali saanud variant E (muu pdhjus) sisaldab paljude vastajate arvamust,
et eelkdige moistetakse Laanemere halva seisundi all eutrofeerumist. Kisimustiku
koostajad pidasid vastusevariantide valjapakkumisel silmas eesmaéarki selgitada vélja,
mida eutrofeerumine on pdhjustanud, ehk mis on vastajate arvates selle protsessi kdige
hairivam tagajarg.

6. Kas Laanemere ruum on ule- vdi alakasutatud?

A. On juba praegu ulekasutatud

B. Oskuslikul planeerimisel on ruumi ka uutele kasutajatele
C. Laanemeri on alakasutatud

D. Erinevates piirkondades on olukord erinev

E. Ei oska 6elda
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34,4%

40,0%

81 vastajat.

0 10 20 30 40
7. Meremajanduse osakaal Eesti majanduses jargmise 5—10 aasta jooksul?
A. Pigem kasvab
B. Pigem vaheneb
C. Pusib enam-vdhem samal tasemel praegusega
D. Ei oska 06elda

61,1%

16,7%

79 vastajat.
0 10 20 30 40 50 60

8. Millisel majandusharul on Laanemerel Eesti jaoks Teie arvates kdige suurem
perspektiiv?

. Kalapuuk ja vesiviljelus meres

. Maavarade kaevandamine (liiv, muda, jt)

. Tuuleenergia tootmine

. Mereturism ja reisilaevandus

. Kaubalaevandus

. Merebiotehnoloogia

OO0 WNLE
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34.4%

81 vastajat.

0 10 20 30 40
9. Tuuleenergia tootmise potentsiaal Eesti vetes on:

A. Suur

B. Viaike

C. Potentsiaal séltub paljude huvide realiseerumisest

D. Potentsiaal s6ltub naaberriikide huvidest ja kokkulepetest
E. Ei oska delda

52,2%

82 vastajat.

0 10 20 30 40 50

10. Milline vBimekus on Eesti riigis kéige madalam?

. Inimeste paastevdimekus merel

. Meresdiduvahendite ja nende juhtide nduetele vastavuse kontroll
. Olireostuse likvideerimise vdimekus merel

. Olireostuse likvideerimise v8imekus rannal

. Oliste lindude ja loomade puhastamine, taastus

. Mereseire véimekus

O WNEPE
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52,2%

82 vastajat.

0 10 20 30 40 50

11. ,,Laanemere seisund jargmise 10 aasta jooksul paraneb.*
A. Noustun taielikult

B. NBustun osaliselt

C. Pigem ei nBustu

D. Ei ndustu

57,8%

84 vastajat.

0 10 20 30 40 50 80

12. Kellest s6ltub eelkbige Laanemere seisundi parandamine?
A. Riigi- ja kohalikust vBimust

B. T6Ostusettevotetest

C. Péllumajandustootjatest

D. Rahvusvahelisest koostdost ja vastutuse jagamisest riikide vahel
E. Igalihe vastutusest



37,8%

33,3%

84 vastajat.
0 10 20 30 40

13. Kelle menuu on kujutatud diagrammil?

A. Inimese
B. Kormorani
C. Hallhulge
Vainamere hallhiljeste toitumisandmed.
Allikas: Tegevuskava hallhiljeste kaitse
korraldamiseks Eestis. Tallinn, 2000.
A 13.3%
8 © 34.4%
c 43.3% ) .
82 vastajat. Oige vastus: C
o 10 20 30 40

Foorumil oli avatud Tiit Hundi fotonaitus ,Noor meri“. Foorumi korraldajad toetasid

Eestimaa Looduse Fondi niiduriidi elupaikade taastamise projekti ja MTUd MAKU, kus eri-
vajadustega inimesed valmistavad kinkekotte.

Kokkuvotte koostas Piret Kuldna, Saastva Eesti Instituut / SEI Tallinn.
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