TULEMUSARUANNE 2018 AASTA TEGEVUSTE JA TULEMUSTE TAITMISE KOHTA
TRANSPORDI TULEMUSVALDKONNAS

Valdkonna peamine poliitikakujundaja ning tegevuste elluviija on Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeerium koostdds teiste ministeeriumidega.

Uldeesmark: Eesti transpordisiisteem v@imaldab inimeste ja kaupade liikumist kattesaadaval, mugaval,
kiirel, ohutul ja kestval moel.

Valdkonna lihianaltds 2018. aastal
Uldistatult on iild- ja alaeesmarkide taitmise diinaamikas jargmised positiivsed trendid:

e Transpordi tulemusvaldkonna tegevuste rakendamine on jatkuvalt olnud edukas. 2018. aasta I6pu
seisuga oli rekonstrueeritud v&i uuendatud 185 km maanteeldike, mis uletab algselt 2023. aastaks
seatud eesmarki (105km). Uletaitmine on toimunud suuresti tanu sellele, et transpordile ettenahtud
vahendeid asuti kasutama esimeste seas, mistdttu laksid hanked planeeritust odavamaks ning tanu
sellele oli vdimalik sama summa eest rohkem &ra teha.

e TEN-T (lle-Euroopaline transpordivdrgustik) vdrgustiku teede seisukord on tanu viimastel aastatel
tehtud suurtele investeeringutele taristusse vaga hea. 2018. aastal moodustasid halvas seisus teed
vaid 2,2 % kogu teede vdrgust. Vordluseks vdib tuua, et 2013. aastal oli selleks naitajaks 13,5%
Rakenduskava eesmargiks seatud 11% on seega uletatud, kuid vdib arvata, et perioodi 16puks (2023)
vOib halvas seisus teede osakaal taas veidi tbusta, kuna paljud investeeringud on tehtud ca 10 aastat
tagasi ning seet6ttu vdib kehvemas seisus teede osakaal taas tbusma hakata. lImselt jadb see siiski
perioodi I8pus tugevalt alla 11%.

e Rongi kasutajate arv on aasta-aastalt kasvanud. 2018. aastal Uletas reisijate arv 7,7 miljoni piiri.
Eesmark - 8,8 miljonit rongireisijat 2023. aastal on prognooside kohaselt téidetav.

e Uhistranspordi kasutajate, jalgsi ja jalgrattaga liikujate osakaal on endiselt véikses languses
vOrreldes eelnevate aastatega. To6l kdimiseks kasutas 2018. aastal Uhistransporti, kais jala vdi sditis
rattaga vaid 37,8% inimestest (eesmark 50%). Endiselt on vaja téhelepanu suunata inimeste
motteviisi muutmisele ning thistranspordi kvaliteedi parandamisele, et rohkem inimesi kasutaks
Uhistransporti vOi otsustaks ratta voi jalgsi t661 kdimise kasuks.

e 2018. aasta kaubaveo mahud on enam-véhem samal tasemel, mis eelnevatel aastatel (56,4 miljonit
tonni). 2020. aasta sihttasemeni (86 miljonit tonni) on veel minna, sest viimaste aastate madalat
kaubaveo mahtu saadab kehv geopoliitiline olukord ja rahvusvaheliselt keerulised suhted
Venemaaga, mida on hakatud transiidikomisjoniga parandama.

Peamised kitsaskohad:

e Suurimad valjakutsed Uhistranspordis on seotud hajaasustusega ning perifeersetes piirkondades
elavate inimeste teeninduskvaliteedi tdstmisega labi kulutdhusa thistranspordi korralduse ning
vajaduspdhise liinivdrgu. Sellega seoses on Uhistranspordikeskuste véljakutsed seotud eelkdige
tasuta Uhistranspordiga kaasneva suurenenud reisijate ndudlusele pakkumise tagamisega. Lisaks
tuleb Ghistranspordikeskustel enam tahelepanu podrata uhistranspordi liinivdrgule ning
konkurentsivBimele varreldes isikliku sbiduautoga, et vahendada inimeste sundkulutusi
transpordile. Sealhulgas ldheneda uhistranspordi korraldusele vajaduspdhiselt ning arendades
ndudluspbhist transporti, kus maistlik.

o Raudtee taristu probleemkohtadeks on ammendunud l&bilaskevdime Balti jaamas ja P4askila-Keila
raudteelBigul (m&lemal juhul tiksnes tipptundidel). Ulejaanud raudteeliinid on pigem alakasutatud
ning investeeringute teostamisel on vajalik tagada optimaalne taristu konfiguratsioon (st vajadusel
vdhendada jaamade ja/vGi raudteede arvu, konsolideerida samavédrseid jaamaparkide
funktsionaalsusi (hte asukohta jne).

e Rattaga t00l kdijate osakaalu suurendamine, kuna Eestis on vastav nditaja 1-2% ning tegelik
potentsiaal on téielikult veel realiseerimata. Naiteks Soome ja Taani, on tuntud oma véga
populaarse ja nutika rattakasutuse poolest. Eesti suurimates linnades puudub sisuliselt rattateede
pdhivorgustik, millele rattakasutuse kasv ja kasutamine p8hineb. P6hjamaades on potentsiaali



realiseerimiseks on linnades vélja arendatud pdhjamaade linnades eeskujulikud rattateede
vorgustikud, mille osas oleks ka Eestil veel areneda.

Transpordi majandustilevaade 2018

Eesti transpordisiisteemi kuulub raudtee-, maantee-, mere-, sisevee- ja dhutransport, elektritransport
linnades ning torutransport. Umbes 50 000 inimest ehk 7,5% kdigist to0tavatest inimestest on hdivatud
veonduse ja laonduse tegevusalal. Transporditeenused annavad olulise panuse eksporditulude
lackumisse ja tasakaalustavad Eesti véliskaubandusbilanssi. Mitmed transpordisektori sisendid
(kulutused sdidukite ostmisele, hooldamisele ja kiitusele) on tisna mahukad importtooted, mist&ttu tuleb
sektori edaspidisel arendamisel pdorata rohkem téhelepanu energiatGhususe suurendamisele.

Veonduse ja laonduse tegevusalal tegutseb umbes 5600 ettevGtet. Suurima veomahuga maismaa
reisijateveos on Tallinnas bussi-, trammi- ja trolliliiklusteenust osutav Tallinna Linnatranspordi AS.
Riigisisest reisirongiliiklust raudteel korraldab AS Eesti Liinirongid (ELRON), kaupa veab raudteel
peamiselt AS Operail. Kaubavedudel on juhtivateks logistikafirmadeks AS Schenker, DSV Estonia AS
ja DHL Express Estonia AS. Suurimaks ettevotteks transpordisektoris on AS Tallink Grupp, mis tegeleb
reisijate ja kauba merevedudega. Olulisim sadamateenuste pakkuja on AS Tallinna Sadam, mis haldab
viit sadamat: Vanasadam (sh Vanasadama jahisadam), Muuga sadam, Paldiski L&unasadam, Paljassaare
sadam ja Saaremaa sadam. Ohutranspordi valdkonna suurimaks ettevétjaks on rahvusvahelise reisijate-
ja kaubaveoga tegelev AS Nordic Aviation Group. Suurimaks ettevotteks posti- ja kullerteenistuses on
AS Eesti Post (Omniva).
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sadamas 24,5 min tonni. Vorreldes eelneva

aastaga kasvas lossimine 0,8% ja lastimine 4,2%.
Eesti sadamates lossiti 2018. aastal enim rafineeritud naftatooteid ning metallimaake jm kaevandus- ja
karjéaritooteid. Kdige enam lastiti samuti rafineeritud naftatooteid ning kemikaale, kummi- ja
plasttooteid.

Vorreldes viimase kiimne aasta miinimumtasemega 2016. aastal (22,5 min tonni) oli 2018. aastal
sadamates kaupade lastimine 8,8% k&rgem ehk 24,5 min tonni. Lossimise viimase kiimne aasta



miinimum oli 2008. aastal (7,9 mIn tonni), vGrreldes millega olid 2018. aasta mahud 44% k&rgemad
(11,4 min tonni). Sarnaselt varasematele aastatele (alates 2009. aastast) teenindasid 2018. aastal
sadamad ca 70% ulatuses meritsi ldhetatavaid ning Ulejaanu osas meritsi saabuvaid kaubavooge.

2018. aastal suurenes kogukaubamaht voOrreldes eelneva aastaga ligi 3,2%, sh suurenes enim
kemikaalide, keemiatoodete ja keemiliste kiudude, kummi- ja plasttoodete (20%) ning puidu- ja
paberitoodete maht (13,5%). Enim vahenes kaevandus- ja karjaaritoodete ning turbamaht (5,3%).

2018. aastal suurenes konteinervedude maht 4,6% (230 409 TEU-It 241 001 TEU-ni). Konteinerites
veetud kaupade kogus kahanes vaid 0,2% 1,99 mlin tonnini.

Eesti mereveoettevdtjad vedasid 2018. aastal 9,4 min sditjat, mis oli sama palju kui aasta varem. Eesti
sadamatest valismaale reisijaid oli 5,1 min ning meile saabus valismaalt 5,6 min reisijat, mis oli 2017.
aastaga vOrreldes 1,3% vahem. Eestit kilastanud Kruiisituristide arv kasvas 10% v0rra 625 790
inimeseni.

Riigisisestel liinidel kasvas Eesti meretranspordi ettevotete reisijate arv 2018. aastal 2,53 miljonini ehk
2%, rahvusvahelistel liinidel oli reisijaid ca 6,9 miIn ehk pea 1% v@rra vahem kui aasta varem.

Meretranspordiettevotete sditjakaive kasvas 2018. aastal 0,8%, ulatudes 1,32 mld sditjakilomeetrini.

Kaubavedu Eesti raudteel kasvas ka 2018. aastal — 27,8 mIn tonnini — mis oli 2% enam kui eelneval
aastal. Kaubaveo tldise vdhese mahu theks pdhjuseks on kahtlemata Euroopa Liidu ja Venemaa
vahelised sanktsioonid, aga ka see, et Venemaa kasutab transiitkaubaveol valisriikidesse Eesti sadamate
teenuste asemel (iha enam Venemaa enda sadamaid.

2018. aastal kasvas rahvusvaheliste kaubavedude maht raudteel 17,4% — veeti 10,8 min tonni kaupa.
Riigisisestel vedudel vahenes kaubamaht 17,1 min tonnini ehk 5,7%.

Kogu kaubamahust raudteel moodustas transiitkauba vedu 9,1 min tonni, mis oli 20% enam kui aasta
varem. Import moodustas 1,4 min tonni ehk 2,7% enam ning eksport 0,28 min tonni ehk 10% enam kui
2017. aastal.

Riigisisestel vedudel veeti enim pdlevkivi. Peamised transiitkaubad olid kemikaalid, keemiatooted ja
keemilised kiud, kummi- ja plasttooted ning naftatooted.

Kaubavedu avalikul raudteel kasvas 2018. aastal vOrreldes eelneva aastaga 13,6 mln tonnini ehk 9,5%
vOlrra. Transiitkauba vedu moodustab kogu kaubast peaaegu tihe kolmandiku%.

Raudteetranspordi veosekdive kasvas 2018. aastal varasema aastaga vOrreldes 11,6% 2,59 mid
tonnkilomeetrini.

Vorreldes 2007. aasta maksimumtasemega, mil kaubavedude maht raudteel ulatus 66 min tonnini, veeti
2018. aastal raudteel kaupa 58% vahem ehk 27,8 mlin tonni. Samas kasvasid mahud vdrreldes 2017.
aastaga 2%.

Soitjatevedu raudteel kasvas 2018. aastal 7,8 min inimeseni (kasv 4,4%). Rahvusvaheline reisijatevedu
langes 2017. aastaga vorreldes 0,3%, sOitjate arv oli 107 100. Raudteetranspordi sGitjakéive kasvas
416,8 min sditjakilomeetrini ehk 13,7%.

2018. aastal vedasid Eesti dhutranspordi ettevotted ligi 1,1 min s@itjat, mis oli 11,2% enam kui
eelneval aastal. Ohutranspordi ettevdtete sditjakaive ulatus 1,55 mld sditjakilomeetrini (kasv ca 18%).
Eesti riiklik lennufirma Nordica teenindas 2018. aastal 2,2 min reisijat. Nende lennukipark suurenes
kolme lennuki vorra, kokku on ettevéttel 19 lennukit.

Eesti suurimaks lennujaamaks on Tallinna Lennujaam, mida 2018. aastal kasutas umbes 3 miIn inimest
(kasv 13,6%), samuti veeti selle kaudu enamik kaupadest.
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Kaubavedu Eesti sadamate kaudu
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Investeeringute jaotus tegevusalati TEU Konteinerite vedu Eesti sadamate
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2018. aastal vedasid maanteetranspordi ettevGtted 29,3 min tonni kaupa, mis oli 1,1% enam kui aasta
varem. Rahvusvaheliste kaubavedude maht vahenes 6,5%, ulatudes 5,6 min tonnini. Riigisiseste
kaubavedude maht kasvas 3,1% 23,7 min tonnini.

2018. aastal liikus maanteetranspordiga 0,7% vahem sditjaid kui varasemal aastal, s.0 190,5 mlIn, kellest
163,9 min ehk 86% linnaliinidel (sh trammi ja trolliga). 2018. aastal ei toimunud Tallinnas Uhegi
trammiliini rekonstrueerimistdid, kull aga valmis Haabersti ristmiku projekt, mille tulemusel muutus
isikliku s@iduautoga linna liikumine kiiremaks ja mugavamaks, mis omakorda v@is negatiivselt
mdjutada Uhistranspordi kasutamist.

Maakonnaliinidel kasvas sditjate arv 12,4% ehk 16,7 mlin reisijani, kusjuures hiippeline kasv toimus just
teisel poolaastal, kui paljudes omavalitsustes kaivitus maakondlik tasuta Uhistranspordi projekt.
Juhuvedudel bussiga oli 3,3 min reisijat (langus 5,8%), riigisisestel kaugliinidel kahanes sditjate hulk
2,1%, ulatudes 4 min-ni ning rahvusvahelistel liinidel oli sBitjaid 1,4 min (kasv 3,4%).
Maanteetranspordi sditjakaive jai 2017. aastaga pea samale tasemele, olles 2,92 mld sditjakilomeetrit
(langus 0,16%). Rahvusvahelistel vedudel kasvas sditjakéive 7,4%, riigisisestel langes 0,2%.

Hdoivatute arv ettevdtetes kasvas esialgsetele andmetel 2018. aastal 5%. T66j6u-uuring, mis kajastab ka
valismaal tdé6tamist, nditas mdningast langust. Sektori palgatdus oli keskmisest aeglasem (3,5%),
mistOttu mahajaamus Eesti keskmisest palgast suurenes.

Esialgsetel andmetel kukkusid 2018. aastal veonduse ja laonduse investeeringud oluliselt (tile 40%),
samas I0plik statistika vOib ndidata teistsugust pilti. Investeeringud vahenesid peamistes
alamtegevusalades, nagu maismaatransport, laondus ja veondust abistavad tegevusalad. Teiste
transpordi alamvaldkondade kohta on esialgne statistika konfidentsiaalsete andmete t6ttu lunklik.
Languse taga oli peamiselt vaiksem transpordivahendite soetamine, kuid ka muud investeeringud olid
valdavalt languses.

Majanduskasv on mdddukas ning prognoos 2019. aastaks samuti tisna kdrge. Sellega seoses vdib oodata
ka moningast ndudluse (sh ekspordindudluse) kasvu. Teisalt mdjutavad transpordisektori arengut
endiselt Euroopa Liidu sanktsioonid VVenemaale.

2018. aasta trende silmas pidades voib ka 2019. aastal eeldada reisijateveo mdningast langust. Seda eriti
Tallinna linnaliinidel, kuna valmimas on ka Reidi tee projekt, mis loob senisest soodsamad v6imalused
Viimsi suuna ja Tallinna vahel autoga liikumiseks. Samuti on linna senised kavatsused Ghistranspordi
ja kergliiklusteede vorgustiku parandamiseks pigem tagasihoidlikud. 2018. aasta suvel kaivitunud
maakondliku tasuta Ghistranspordi projekt kasvatas maakonnaliinidel reisijateveo numbreid joudsalt,
kuid kasvu jatkumiseks on tingimata vajalik parandada ka dhistranspordi graafikuid ja séidukite
mugavust.



Transpordi arengukava 2014-2020 tulemuste lihianalts

Arengukava peamiste eesmarkide taituvus

Eesmark

Tulemus

Maakasutuse ja transpordi planeerimine on
integreeritud. Uued arendused on sidustatud
tlejddnud ruumiga ja omavad haid Uhendusi.
L&bi IKT arenduste on kasvanud kaugtdttamise
ja avalike teenuste kéttesaadavuse vdimalused.
Selle t6ttu on vadhenenud sundliikumine ja
tihisdidud.

Maakasutus ja transpordiplaneerimine ei ole
integreeritud. Koos kéib ruumiloome
ekspertriihm, kes tootab vélja ruumikasutuse
pohimdtteid, millised on padevused ja
kohustused erinevatel osapooltel kvaliteetse
ruumi loomiseks, mh transpordi projektide puhul.
Kaugtodd puudutavad tegevused on IKT ja
regionaalarengu valdkondade arendada.

Linnade liikuvuse planeerimine l&htub eelkBige
parema elukeskkonna kujundamisest. Ellu on
viidud esimesed projektid, tdnu millele on
suurenenud jalgsi ja jalgrattaga liikumise ning
thistranspordi kasutamise osakaal.
Transpordirajatised, veerem ja teenused on
muutunud nii kohalikele inimestele kui ka Eesti
kilalistele kasutajasdbralikumaks ning
rikastavad elukeskkonda.

Jalgsi, jalgrattaga ning thistranspordiga liikujate
osakaal toolkdijatest on madalam kui 2012

algtase.
Samas on tehtud investeeringuid taristu
kasutajas6bralikuks muutmiseks, nt

raudteepeatuste meede.

TEN-T vorgustikku kuuluvatel maanteede on
liiklemise sujuvus suurenenud. Vahenenud on
halvas seisukorras oleva teedevdrgu osakaal.
Maanteedevork moodustab kvaliteedi mdttes
htlasema terviku.

TEN-T maanteede seisukord on vdga hea.

Liiklus on muutunud oluliselt ohutumaks. Kolme
aasta keskmine liikluses hukkunute arv on
vaiksem kui 50.

Hukkunute arv kolme aasta keskmisena on 62.

Olemasolevas reisirongiliikluse areaalis on
suurendatud Uhenduskiirusi ja valjumiste arvu,

tanu  millele on rongiliiklus  vahendanud
aegruumilisi vahemaid ning on Tallinna ja teiste
linnade  vahelisel reisimisel eelistatud

litkumisviis. Rongiliiklust tdiendab kvaliteetne
linnadevaheline bussiliiklus, mis toimib valdavalt
kommertsalustel.

Rongiliiklus on aina enam populaarne, mida
tbestavad jatkuvalt kasvavad rongireisijate
numbrid. Aegruumilised vahemaad rongiga
reisides vahenevad. Samas on endiselt autoga
liiklemine kasvutrendis. Bussiliiklus toimib aina
rohkem téielikult doteeritult, s.h ei suuda
piirkondlikult kommertspakkujad konkureerida
tasuta maakondliku Ghistranspordi piletihinnaga
(kuni O eurot). See omakorda suurendab survet
riigieelarvele thistranspordi dotatsiooni
suurendamiseks taiendava ndudluse
rahuldamiseks.

Transpordi negatiivsete keskkonnamdjude (KHG
heitkogused, mira, lammastiku, vaavli, tahkete
osakeste, jm.) kasv on aeglustunud. Seda
eelkbige tdnu  maanteetranspordis  tehtud
edusammudele uute tehnoloogiate kasutamisel ja
autokasutuse osatdhtsuse vahenemisele.

Kasvuhoonegaaside vahetase on dletanud juba
2020. aastaks seatud mééra.

Taastuvenergial sGitvate ja 0Okonoomsemate

sOidukite osakaal on tBusnud. Peamiseks
alternatiivseks kituseks on Eestis kodumaisest
biomassist ja jadtmetest toodetud

biometaan/surugaas.

Okonoomsemate  sdidukite osakaal —uutest
sOiduautodest on kasvanud. Samuti on joustunud
vedelkutustesse biokomponendi
segamiskohustus. Samas ei ole alternatiivkitust
tarbivate sOidukite hulk  madrkimisvadrselt
kasvanud. Nende populaarsus langes jarsult
pérast ELMO programmi 18ppu.




Paranenud on rongitihendused Ldti ja Venemaaga | L4ti ja Venemaaga pole rongithendustes
ning tagatud on lennuihendused Eesti jaoks | edusamme toimunud. Lennulihenduste arv on
oluliste kaubanduspartneritega. kasvanud ja lennujaama kéive samuti.
Liikumisviisid on omavahel hasti integreeritud, | Selle eesmargi suunas tuleb teha palju pingutusi
nutikate lahenduste kasutamine on tavaline ning | ja  seada  eraldi  prioriteediks.  Uhtsed
erinevaid liikumisviise on vdimalik mugavalt | multimodaalsed reisiterminalid jms on veel vélja
kombineerida. arendamata.

Kehtiva arengukava liigitilesed mdddikud

Kehtiva arengukava kdige kdrgema taseme moddik “transpordisiisteemi kasutajate rahulolu® moddab
kasutajate poolt rahvusvaheliselt neljale transpordiststeemi valdkonnale (teede kvaliteet, raudteede
kvaliteet, sadamate kvaliteet, Ghutranspordi kvaliteet) seitsme punkti skaalal antud hinnete keskmist.
Vahetasemega on kehtiva arengukava sihttase juba saavutatud ning rahulolu on ajas kasvanud.

Néitaja / Aasta Algtase Vahetase Vahetase Sihttase
2012 2017 2018 2020
Rahuolu indeks 4,47 4,875 N/A 4,8

Allikas: World Economic Forum, Global Competitiveness Index, MKM-i arvutused?

Transpordi liikide tileselt on transpordisektori energiakulu (teradzauli)? kasvanud.

Néitaja / Aasta Algtase Vahetase Vahetase Sihttase | Vahetase | Sihttase

2012 2016 2017 2017 2018 2020
Transpordisektori | 33 141 33974 puudub 33000 32799% | 33000
energiakulu (TJ)

Allikas: 2013-2017 tulemused (Eurostat)

On oluline tahele panna, et aastaks 2020 ei ole reaalne transpordisektori energiatarbimist varreldes
2013. aastaga vahendada, kiill on aga vdimalik kasvutrendi aeglustada ning luua baas, millelt pédrata
energiatarbimine langusesse 2020-ndatel. Kull aga on osaliselt eesmarke aidanud saavutada
kituseaktsiisi tdstmine, mis on suunanud osa tegelikult Eesti transpordis kasutatavast kiitusest Lati
bilanssi.

Rahvusvaheliste reisijate arvu* moddik naitab, et arengukava eesmérke selles valdkonnas saavutati
edukalt.

Naitaja / Aasta Algtase Vahetase | Sihttase Vahetase Sihttase

2012 2016 2017 2018 2020
Rahvusvaheliste reisijate arv | 12,55 14,36 14 15,60 15,1
(miljonit)

Allikas: Statistikaamet®

! Tulemused 2017-2018: Quality of roads 4,7; Quality of railroad infrastructure 4,1; Quality of port infrastructure 5,6; Quality
of air transport infrastructure 5,1. Keskmine 4,875.

2 Mo6dik naitab seda, et vahem energiat kulutavate liikumisviiside osakaalu suurenemisega on transpordisektori energiakulu
jaanud samaks, samal ajal kui liikuvus on suurenenud.

3 Kalkuleeritud EKUK andmete ja prognooside p&hjal (WEM stsenaarium)

4 Reisijate arvu kui mdddiku puhul on vaja arvestada, et selle saavutamine sdltub eri arengukavade eesmérkide taitmisest.
Eelkdige turismi arengukavaga tegevustega tekitatakse nGudlus Eesti kui sihtkoha jérele, transpordi arengukava tegevuste
eesmark on tagada transpordististeemi v8imekus seda ndudlust teenindada.

52017 andmed. Sadamad 10,85; Lennujaamad 2,636; Buss 1,359.


https://www.weforum.org/reports/the-global-competitiveness-report-2017-2018
http://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui/show.do?query=BOOKMARK_DS-053524_QID_27F54CE6_UID_-3F171EB0&layout=TIME,C,X,0;GEO,L,Y,0;UNIT,L,Z,0;PRODUCT,L,Z,1;INDIC_NRG,L,Z,2;INDICATORS,C,Z,3;&zSelection=DS-053524INDIC_NRG,B_100900;DS-053524INDICATORS,OBS_FLAG;DS-053524PRODUCT,0000;DS-053524UNIT,KTOE;&rankName1=UNIT_1_2_-1_2&rankName2=INDICATORS_1_2_-1_2&rankName3=PRODUCT_1_2_-1_2&rankName4=INDIC-NRG_1_2_-1_2&rankName5=TIME_1_0_0_0&rankName6=GEO_1_2_0_1&sortC=ASC_-1_FIRST&rStp=&cStp=&rDCh=&cDCh=&rDM=true&cDM=true&footnes=false&empty=false&wai=false&time_mode=NONE&time_most_recent=false&lang=EN&cfo=%23%23%23%2C%23%23%23.%23%23%23
http://pub.stat.ee/px-web.2001/Dialog/varval.asp?ma=TS161&ti=RAHVUSVAHELINE+REISILIIKLUS+SADAMATE+KAUDU+%28KVARTALID%29&path=../Database/Majandus/22Transport/14Veetransport/&lang=2

Rahvusvaheliste reisijate arvu sihttase on kattesaadav ja teostatav (s.h. Tallinna sadama reisijate arv on
kasvav ja lennujaama sihtkohtade arv suurenemas).

Kaubaveo maht® on vahenenud seoses geopoliitilise olukorra ja rahvusvaheliselt keeruliste suhetega,
mida on hakatud transiidikomisjoniga parandama.

Naitaja / Aasta Algtase Vahetase | Sihttase Vahetase Sihttase
2016 2018
2012 2017 2020
Kaubaveo maht (miljonit 72 50,2 79 56,4 86
tonni)

Allikas: Statistikaamet, tabel TS17, tabel TS183 (3 rida), tabel TS54 (rahvusvaheline vedu)

Kehtiva transpordi arengukava mdddik ,,jalgsi ja rattaga liikkumise osakaal todle kdimisest* niitab, et
labi kompaktse planeerimise ja séastvate liikumisviiside eelistamise saab kasvada inimeste osa, kes
saavad toole kbndida vdi rattaga sdita ja ka kasutavad seda vdimalust. On tehtud eeldus, et todle kdimise
viis kirjeldab ka tldisemalt liikumisviiside valikut.

Néitaja/ Aasta Algtase Vahetase | Vahetase | Vahetase | Sihttase
2012 2016 2017 2018 2020
Jalgsi ja rattaga t661 kdimise osakaal | 20,2% 19,3% 18,9% 17,8% 25%

Allikas: Statistikaamet

Trend ei ole paljulubav. Senini ei ole suudetud teha piisavaid edusamme, et pidurdada autostumist ning
suunata rohkem inimesi séastvaid liikumisviise kasutama. MKM on perioodil 2014-2020 fokusseerinud
2 suuremat séastva liikuvuse arendamise projekti Tallinnasse — kohta kus on rahvastiku tihedus ja
seetOttu ka potentsiaal selle trendi edendamiseks suurim (efektiivseim). Riigi poolsete toetusmeetmetena
on Tallinna linnale antud mdddiku tditmiseks suunatud kaks projekti. ,,Gonsiori ténava
rekonstrueerimise *“ projekti pohiline ehitusaeg jai 2018 aastasse, seega pole antud projekt veel jéudnud
mdojutada indikaatori taitmist. Teine, veelgi suurema mdjuga projekt ,, Vanasadama ja kesklinna vahelise
litkuvuskeskkonna arendamine*, mis on osa Tallinna peatdanava projektist, oli kavandatud Tallinna
Linnal ellu viia esialgselt aastatel 2016-2018. Tana on selle ellu viimine veninud ilmselt aastatesse 2020-
2022. Seega ei ole ka suuremahuline linnakeskuse jalakéija ja rattasdbralikuks ehitamise projekt ellu
viidud ning tulemusi méddiku taitmisesse andnud.

Kehtiva arengukava mdadiku rongireisijate arvu kohta on edulugu.

Néitaja / Aasta Algtase Vahetase Sihttase Vahetase Sihttase

2012 2017 2017 2018 2020
Rongireisijate arv | 4416 7434 7420 7700 8 832
(tuhandetes)

Allikas: Statistikaamet

Perioodil 2014-2018 on rekonstrueeritud ile 121 kilomeetri raudteed. Arvestades planeeritavaid
lisaarendusi (Tapa-Narva I6iguti kiiruse tdstmine 135 km/h; Balti jaama laiendus; Tallinn-Paldiski
liiklusjuhtimisslisteemi uuendamine) vdib olla 2020 sihttase saavutatav. Vdga edukas on olnud ka
,Raudteepeatuste ithendamise meede*, mille kdigus 31-st raudteepeatusest on juba 23 projekti 2017.
aasta 16puks juba valminud. T60de kéigus on raudteepeatuses rajatud ratta ja autoparklaid, ligipdasuks
kergliiklusteid ja valgustust koos infotabloodega. Samas on aina enam kasvu piiravaks teguriks
kujunemas rongide taituvus. Kasvu jatkamiseks vajalik soetada taiendavalt ronge.

6 Kaubaveo mahu kui maddiku juures on vaja arvestada, et selle eesmargi taitmine ei s6ltu ainult Transpordi arengukava
tegevustest. Transpordi arengukava tegevuste eesmdrk on eelkdige tagada transpordisusteemi vBimekus neid mahte teenindada.
See ei sisalda sadamate kaubakadivet, vaid ainult auto ja raudtee vedusid.


http://andmebaas.stat.ee/Index.aspx?lang=et&DataSetCode=TS17
http://andmebaas.stat.ee/Index.aspx?lang=et&DataSetCode=TS183
http://andmebaas.stat.ee/Index.aspx?lang=et&DataSetCode=TS54
http://pub.stat.ee/px-web.2001/Dialog/varval.asp?ma=TT230&ti=H%D5IVATUD+SOO+JA+T%D6%D6LK%C4IMISE+VIISI+J%C4RGI&path=../Database/Sotsiaalelu/15Tooturg/02Heivatud/02Aastastatistika/&lang=2
http://pub.stat.ee/px-web.2001/Dialog/varval.asp?ma=TS1421&ti=S%D5ITJATEVEDU+RAUDTEEL+%28KUUD%29&path=../Database/Majandus/22Transport/06Raudteetransport/&lang=2

Kehtiva arengukava moddik ,.teetranspordi 14bisdidu kasv ei ole suurem kui pool SKP kasvust® nditab
seda, et kui Uldiselt on transpordinBudluse kasv seotud majanduskasvuga, siis labi liikuvuskorralduse
pdhimotete rakendamise ei ole see kasv suurem kui pool majanduskasvust.

Néitaja / Aasta Algtase Vahetase Sihttase
2006-2011 2014-2018 2014-2020
SKP reaalkasv antud vahemikus | -1% 25,7%’ 22%
Teetranspordi labisdidu kasv -3% 14 <11%

Viimastel aastatel on labisdidu kasv olnud ca 4% aastas. Perioodil 2014-2017 kasvas see kokku 14%.
St 2014-2020 aasta planeeritud kasv on juba ténaseks Uletatud. Me ei nde pdhjust arvata et
liikluskoormus lahiaastatel oluliselt vaheneks (pigem kasvab viimaste aastate riitmis) mistbttu on
ebatdendoline et ka 2020 aastaks jaab labisdidu kasv alla 11%. Kiill on voimalik prognoosida lahtuvalt
pdhjanaabrite kogemusest, et teetranspordi labisbidu kasv votab madalama tempo pérast 2020. aastat.

Riigimaanteede teekatte seisukorra (%) moddik kirjeldab erinevate seisukordade (kvaliteedi) osakaalu
kattega riigimaanteedel.

Aasta / Seisukord Teekatte seisukord (osakaal)*
Véaga hea Hea Rahuldav Halb/vdga halb
Algtase 2012 19% 22% 27% 32%
Vahetase 2017 25% 26% 25% 25%
Vahetase 2018 N/A
Prognoos 2020 25% 27% 23% 25%
Sihttase 2020 20% 35% 28% 17%

Allikas: Maanteeamet

Halvas seisus teede osakaal vdib suureneda, kuna suured investeeringud on juba sellel perioodil tehtud
ja valjakutseks jaab riigieelarvelistest vahenditest teehoiuga taset sailitada.

Eraldi vélja tuues TEN-T vdrgustiku teede seisukorda, siis viimastel aastatel tehtud suurtele
investeeringutele taristusse on olukord vdga hea. 2017 aastal moodustasid halvas seisus teed vaid 3,3%
kogu teede v@rgust. Euroopa liidu 2014-2020 finantsperioodi 16puks (2023) vGib halvas seisus TEN-T
teede osakaal taas veidi tBusta, kuna paljud investeeringud on tehtud ca 10 aastat tagasi ning seetdttu
vOib kehvemas seisus teede osakaal taas tdusma hakata, kuid ilmselt jadb see siiski perioodi 16pus
tugevalt alla 11%.

Liikluskahjude vahenemise ehk ohutuse mdddik méddab hukkunute arvu kolme aasta keskmisena Eesti
teedel.

Néitaja / Aasta Algtase Vahetase Sihttase Vahetase Sihttase

2012 2017 2017 2018 2020
Hukkunute arv (kolme | 89 62 <65 62 <50
aasta keskmine)

Allikas: Maanteeamet

2020.a sihttaseme saavutamine on pigem ebatden&oline. 2017. aasta 16puga on kiill vahetase saavutatud,
kuid véike hukkunute arv oli pigem anomaalne. 2020 sihttaseme saavutamine ei ole tden&oline. llmselt
jaab tase viimase kolme aasta keskmisena 50-60 hukkunu vahele.

7 SKP jooksevhindades (RAA0061): 2014a — 9 835 mln €; 2018a — 12 365 mln €; 2017a/2014a = 25,7%. Teetranspordi libisdit
(milj km): 2012 - 8780,6; 2013 - 9034,7; 2014 — 9471,6; 2015 — 9975,8; 2016 — 10387,3; 2017 — 10811,3; 2018 — 11197,1.
https://www.mnt.ee/sites/default/files/survey/labisoit 2018.pdf



https://www.mnt.ee/et/ametist/statistika/liiklusonnetuste-statistika
https://www.mnt.ee/sites/default/files/survey/labisoit_2018.pdf

Transpordist tulenevate kasvuhoonegaaside (KHG) heitkoguste moddik® — kestlik transport ja
keskkonnam6jude véhendamine on eriti aktuaalne maanteetranspordi kontekstis, sest see pdhjustab
enamuse transpordisektori koguheitest.

Naitaja /| Algtase Vahetase Vahetase Sihttase Vahetase Sihttase
Aasta 2005 2011 2016 2017 2017 2020

KHG 2168 2269 2377 <2379 2 443,15 <2405
heitkogused
(tuhat  tonni
COy-
ekvivalenti)®

Allikas: KHG inventuur, KeM

2017. aasta tulemused saadakse 2019. aasta martsis. Trend nditab COz kiiremat kasvu, kui
prognoositud. Eeldatavasti Uletatakse 2017. ja 2020. aasta sihttasemed, mis tdhendab, et oleks vaja
rakendada tdiendavaid meetmeid transpordisektori KHG heitkoguste vahendamiseks.

Transpordis on EL-is praegu vaga mitmeid uusi algatusi (NEC ja ESR nt), mis kohustavad ka Eestit oma
transpordisektorit rohelisemaks muutma, kuid nende mdju peaks avalduma péarast 2020. aastat. Vaja
oleks rakendada konkreetseid meetmeid, mis suunaks transpordisektori heite vahenemisele, seda ka EL-
i Jagatud Kohustuse Maaruse® kontekstis.

Transport andis 2017. aastal ligi 40% ESR sektorite KHG koguheitest, olles sellega suurim heite
pohjustaja ESR sektorites. Sektoris on hinnatud ka suurimat potentsiaali heite vahendamiseks.
Ulekaalukalt suurim transpordi heitkoguste allikas on maanteetransport 96% heitest, millest omakorda

Kui eeldame, et kohustus CO2 vahendada rakendub solidaarselt sektoritele, siis tuleb transpordil
KHG heitmeid vahendada vorreldes 2005. aastaga 13%. St tuleks vahendada 2443 kt CO2e pealt
1842,8 kt CO2-le. S.0 24,6% KHG vahendamine 10. aasta jooksul.

,»laastuvenergia osakaal transpordisektori energia I0pptarbimisest® moodik on seotud eelkdige
maanteetranspordi ja erasdidukitega, tapsemalt sellega, millist kiitust sGidukipark tarbib.

Naitaja / Aasta Algtase Vahetase Sihttase Vahetase Sihttase
2011 2016 2017 2018 2020
Taastuvenergia osakaal | 0,2% 0,5% >3,0% 3,0% >10,0%

Vottes arvesse olemasolevaid meetmeid (biometaani tootmise toetamine, biometaani liinikilomeetri
toetus ja biometaani tanklate rajamise toetust) ning biokomponendi segamise kohustust (3,1% osakaal
kitustest), mis hakkas kehtima 2018.aasta 1. maist, on vdimalik prognoosida, et 2020. aasta sihtase on
saavutatav.

Kuigi paranemise ruumi maanteetranspordi rohelisemaks muutmisel on, néitab ,,6konoomsete sdidukite
osakaal uute sdidukite soetamisel* moodik positiivset trendi.

8 Eesmargi saavutamisele aitavad kaasa ka liikuvuskorralduse pdhimdtete rakendamine ja uhistranspordi kasutuse
soodustamine
9 Eesmark ei hdlma lennunduse CO2-heitkoguseid. Alg-, vahe- ja sihttaseme maaramisel on lahtutud Eesti KHG heitkoguste

inventuuri 1990-2010 aruandest
(http://unfccc.int/national_reports/annex_i_ghg_inventories/national_inventories_submissions/items/6598.php);  hetke tase
on toodud vastavalt Eesti KHG heitkoguste inventuuri 1990-2011 aruandele

(http://www.envir.ee/orb.aw/class=file/action=preview/id=1197603/NIR_EST 1990-2011 15042013.pdf).

WESR


http://unfccc.int/national_reports/annex_i_ghg_inventories/national_inventories_submissions/items/6598.php
http://www.envir.ee/orb.aw/class=file/action=preview/id=1197603/NIR_EST_1990-2011_15042013.pdf

Klass |CO2 Arv 2017 Osakaal  |Algtase AB,C Sihttase [Vahetase [Sihttase
2017 2011 osakaal 2017 2018 2020
2017

A <90 670 3% 20% 54% 30% 54,2%  (50%
B 91-110 |3712 14%

C 111-130 {9483 37%

D 131-150 {6598 26%

E 151-170 | 3488 14%

F 171-200 | 1464 6%

G >201 292 1%

Allikas: Maanteeamet

Vahetase on saavutatud ning ka juba 2020. aasta sihttase. Seoses elektriautode turule tulekuga (hinna
pariteet suhtes sisepblemismootoritega sdidukitega on saavutatav 2020-2023) ning Uldise survega
keskkonnanduete osas, paraneb eeldatavasti suhe A-C klassi autode osakaalu osas veelgi.

Samuti on maanteetranspordist parinev PMso-heite osas saavutatav 2020. aasta sihttase, kuna aastal 2016
on juba 350 t ja hetkel nditab mdddik vahenemistrendi.

Néitaja / Aasta Algtase 2011 | Sihttase 2017 | Vahetase 2018 | Sihttase 2020
PMjo-0sakeste heide (tonni) 576,9 630 440,5 560

Ka ,liiklusmiirast mdjutatud inimeste arv** mdddiku osas taidetakse kdigi eelduste kohaselt kehtiva
TAK sihttaset kuna liiklusmirast mdjutatud inimeste arv nditab langustrendi ning sihttase on juba
saavutatud.

Naitaja / Aasta Algtase Vahetase Sihttase Vahetase Sihttase

2012 2017 2017 2018 2020
Liiklusmirast ~ méojutatud | 333 600 313700 < 333600 | 300831 < 333600
inimeste arv

Uhistranspordikeskuste valjakutsed on eelkdige seotud tasuta tihistranspordiga kaasneva suurenenud
reisijate ndudlusele pakkumise tagamisega. Lisaks tuleb Uhistranspordikeskustel enam tahelepanu
pO6rata Uhistranspordi liinivérgule ning konkurentsivdimele vdrreldes isikliku sdiduautoga, et
vahendada inimeste sundkulutusi transpordile. Sealhulgas laheneda uhistranspordi korraldusele
vajaduspdhiselt ning arendades ndudluspdhist transporti, kus mdistlik. Suurimad véljakutsed
histranspordis on seega seotud hajaasustusega ning perifeersetes piirkondades elavate inimeste
teeninduskvaliteedi tGstmisega labi kulutdhusa thistranspordi korralduse ning vajaduspdhise liinivorgu.

Kehtiva arengukava mdddiku Ghistranspordi kasutamise osakaal td61k&imisel néitab, et olenemata tasuta
Uhistranspordist tulnud reisijate kasvust, jaab sihttase tdenédoliselt saavutamata. Peamiseks pGhjuseks on
regionaalselt ebauhtlane Ghistranspordi kasutatavus, s.h Tallinna Ghistranspordi kasutajate langev
osakaal.

1 Hinnanguline ja lahima sajani Gimardatud inimeste arv, kes elavad ehitistes, mille auto- rongi- ja lennuliiklusest tuleneva
mira péeva-6htu-66mduraindikaatori Lden arvsuurused uletavad 55 dB. Hinnang antakse Tallinna ja Tartu linna ning suurema
liiklussagedusega maanteeldikude kohta iga 5 aasta tagant. Maanteede déres 331, Tartus 50 600, Tallinnas 249 900



Naitaja / Aasta Algtase Vahetase Sihttase Vahetase Sihttase
2012 2017 2017 2018 2020
Uhistranspordi kasutajate | 22,8% 20% >24,0% 20,7% >25,0%
osakaal to6lkéaijatest
Allikas: Statistikaamet
Eesti hdivatute peamine to6le litkumise viis, %,
linnaline asula
Allikas: Statistikaamet
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Tuleb taiendavaid meetmeid kasutusele votta transpordi arengukavas seatud eesmargi saavutamiseks.
Kuna suurim osa uhistranspordi kasutajates elab Tallinna linnas, siis on langus on mdneti seletatav Kopli
trammitee rekonstrueerimisega ning samuti Haabersti ringristmiku ehitusega, mis hairisid normaalset

uhistranspordi kasutust. Positiivsena mdjub antud trendile maakondlike bussiliinide reisijate kasv 2018.

aastal ning Tallinnas trammiliini pikendamine lennujaamani, kus antud Uhendusega saab katta nii

Ulemiste piirkonna tootajate ja lennureisijate liilkumisvajadusi. Samas kogu thistranspordi kasutajate
hulgas on maakonnaliinide reisijate hulk ja lennujaama tramm vaikse méjuga.

Trendi md@jutab negatiivselt ka pidev valglinnastumine, mis toob kaasa auto kasutuse kasvu ning
hdreasustusega aladel loobuma histranspordi kasutusest.



http://pub.stat.ee/px-web.2001/Dialog/varval.asp?ma=TT230&ti=H%D5IVATUD+SOO+JA+T%D6%D6LK%C4IMISE+VIISI+J%C4RGI&path=../Database/Sotsiaalelu/15Tooturg/02Heivatud/02Aastastatistika/&lang=2

Lisa 1. Uhtekuuluvuspoliitika fondide rakenduskava 2014-2020 tulemused

Allolevas tabelis on vilja toodud eelnevas tekstis mitte kasitletud, kuid UF rakenduskavas olevate

moddikute vahetulemused.

vahese CO2-heitega
transpordislisteemide, sh
siseveeteede ja
meretranspordi, sadamate
ning eri transpordiliikide
tihendamiseks/parandamiseks
rekonstrueeritud/ehitatud
objektid

Néitaja nimi MoGtihik | Algtase | Saavutustase 2018 Sihttase | Sihttase
I6pus 2018 2023
(KUMULATIIVNE;
KOOS EELMISTE
AASTATEGA).
Rekonstrueeritud voi km 0 185 75 105
uuendatud maanteel8ikude
kogupikkus, millest
TEN-T
Halvas seisundis teede % 12% 2,2% 11%
osakaal TEN-T vorgustiku
teedest
Uute maanteeldikude km 0 17 0 10
kogupikkus, millest TEN-T
Investeeringuid teinud lennujaam | O 0,5 0 1
lennujaamade arv
Jaamurde teenuse sadam 0 0 0 1
osutamiseks vajalike
rekonstrueeritud sadamate
arv
Parandatud Gihendusega peatus 0 28 10 20
raudteepeatuste arv
Rekonstrueeritud voi km 0 141,48 50 110
uuendatud raudteeldikude
kogupikkus, millest TEN-T
Soetatud/paigaldatud tk 0 1 0 1
labivalgustusseadmed
raudtee-piirile
Keskkonnas6bralike ja tk 0 1,43 2 5




Lisa 2. Arengukava meetmete raames ellu viidavate olulisemate investeeringute tulemused

PROJEKTI NIMI

EELDATAV TULEMUS 2020. a.

LINNALISE LIIKUVUSE PROJEKTID
VASTAVALT KOV-DE
ETTEPANEKUTELE

LINNU LABIVAD TEN-T VORGU TEED

Tartu idapoolse ringtee 11 etapp: Uhendus Lammi
tn - R&pina mnt

Tehtud

MAANTEEAMETI PROJEKTID

Vao liikluss6lme ehitus

T60s, aga on hilinenud. Valmib parast 2020.

Kostivere (Joeldhtme) kogujateede ehitus

Tehtud

Sillamé&e linna 16ik, sh maantee ja raudtee
eritasandiline ristumine

Tehtud

Kose-V00bu 242 maantee ehitus

To0s, voib valmida 2020.

Pdltsamaa - Tartu moéddasdidualade rajamine

Tehtud

limatsalu ring - Viljandi ring (Raja tdnav)

Tehtud
Ametlik nimetus ,, Tartu ladnepoolse mbersdidu
| ehitusala ehitus«

Variku viadukt - Raja tdnav

Pole alustatud.

Ametlik projekti nimetus ,, Tartu timbersdidu Riia
eritasandilise ristmiku projekt*

Projekteerimine kaimas, RES 2019-2023 ehituse
raha 22 MEUR puudub. Ehitus likkub 2023+
juhul kui lisaraha ei leita

Tatra - Otepdd - Sangaste
maodbdasbiduradade ehitus

(Tatra org)

Pole alustatud.

RES 2019-2023 puudub Tartu mnt Reola-
Kambja 2+1 tee ehituse raha 20 MEUR (sh Tatra
oru 16ik). Tanase plaani jargi ehitus 2029-2030.

Tallinna piir - Topi sdlme ehitus (ka.)

T60s

Adsmae - Kernu maanteeldigu | Tehtud
modbdasbiduradade ehitus

Kernu imbersdidu ehitamine TO0s
Nurme dgvenduse ehitamine Tehtud
Parnu - Tammiste teelBigu rekonstrueerimine Tehtud
Tdri linna 18igu rekonstrueerimine Tehtud
Tallinna ringtee Keila 18ik, sh Keila joe silla | Tehtud
ehitamine

Vao-Jari liiklussdlmede ehitus T60s
Kanama -Keila maanteeldigu rekonstrueerimine | Pole alustatud. Ehitus toimub 2020-2022
Jalgimée viadukti ehitus Tehtud.

Pojekti ametlik nimi oli ,Juuliku s6lme ja
Tallinna ringtee Saku-Kanama 2+2 vahelGigu
ehitus*

SADAMAD

Saartega Uhenduse pidamiseks vajalike riigile
kuuluvate sadamate investeeringud (tdpsed
investeeringud tuuakse rakendusplaanis,
vOimalikud eelisused on nt Soru sadama Kkai
pikendus ja kaitsemuul, Triigi sadam Kkai
rekonstrueerimine  ja  stvendus, Sviby

T606s




sadamahoone ehitus, Kihnu sadama loodemuuli
rajamine, Naissaare olemasoleva sadama
rekonstrueerimine, Heltermaa sadama 2. Kai,
Rohukila sadama 2. Kai)

RONGIUHENDUSED

Tapa-Tartu raudtee rekonstrueerimine

To0s. Valmib 2019

Tallinn-Rapla kiiruste tdstmine ja l&bilaskvuse
suurendamine

Tehtud

Tapa-Narva raudtee rekonstrueerimine

To0s. Valmib 2021

LAEVAD

Soru-Triigi liin

Tehtud

Rohukila-Heltermaa liin

Tehtud

REGIONAALSETE UHENDUSTE

ARENDAMINE

Tallinn-Keila-Paldiski  ja
kapitaalremondi Il etapp

Keila-Riisipere

T6o6s. Valmib 2019

Tallinn-Keila-Paldiski ja Keila-Riisipere
liiklusjuhtimissusteemi rekonstrueerimine

T60s

KOHALIKE UHENDUSTE ARENDAMINE

Projektid vastavalt KOV-de ettepanekutele

https://www.riigiteataja.ee/aktilisa/3260/2201/50
13/93klisa.pdf  Projektid on  kirjeldatud
investeeringute kavas.

UHISTRANSPORDI  INTEGREERIMINE
JA LIGIPAASU PARANDAMINE

Uhistranspordipeatuste  ithendamine kohaliku
liikumiskeskkonnaga

Rahastatud 31 projekti, millest 2018 aasta 16pu
seisuga on valminud 28.
Rahastatud projektid on jargmised:
1. Aegviidu raudteepeatuse integreerimine
erinevate liikumisviisidega
2. Kehra raudteepeatuse
erinevate liikumisviisidega
3. Elva linn, raudteejaama esise viljaku
rekonstrueerimine

Uhendamine

4. Jogeva raudteepeatuse parem
Uhendamine erinevate liikumisviisidega

5. J6hvi raudteepeatuse parkimisalade
rajamine ja uhendusvdimaluste
parendamine

6. Keava raudteepeatuse Uhendamine
erinevate liikumisviisidega

7. Keila  raudteepeatuse  Uhendamine

erinevate litkumisviisidega

Laokula raudteepeatuse parkla rajamine

PAllkila raudteepeatuse parkla rajamine

0. Klooga raudteepeatuse parkla
rekonstrueerimine  ja  kergliiklustee
rajamine

11. Roobuka raudteepeatuse tihendamine
Aespa asulaga

12. Narva linna
arendus

13. Paldiski raudteejaama integreerimine
erinevate liikumisviisidega

= © ©

bussi-ja raudteejaama



https://www.riigiteataja.ee/aktilisa/3260/2201/5013/93klisa.pdf
https://www.riigiteataja.ee/aktilisa/3260/2201/5013/93klisa.pdf

14. P6lva raudteejaama piirkonna tihenduste
parendamine

15. Raasiku raudteepeatuse juurde pargi-
reisi parkimise vdimaluste laiendamine

16. Arukila raudteepeatusele ohutu
ligipddsu rajamine ja  pargi-reisi
parkimise laiendamine

17. Hagudi raudteepeatuse valjaarendamine

18. Rapla raudteejaama valjaarendamine

19. Saku  raudteepeatuse  tihendamine
erinevate liikumisviisidega

20. Kasemetsa raudteepeatuse thendamine
erinevate liikumisviisidega

21. Kiisa  raudteepeatuse
erinevate liikumisviisidega

22. Tokke tn 1 pargi & reisi parkla rajamine
Saue linna

23. Valingu raudteepeatuse juures erinevate
liikumisviiside integreerimine

24. Urda raudteepeatuse erinevate
uhendusvdimaluste integreerimine

25. Tabivere raudteepeatuse
Uhendusvdimaluste parandamine

26. Tamsalu raudteepeatuse (ihendamine
erinevate liikumisviisidega

27. Tapa raudteejaama
bussiliikluse, jalakaijate
autoliiklusega

28. Tartu raudteejaama arendamine ja
ligipdasetavuse suurendamine

29. Tiri raudteepeatuse parkla ehitamine

30. Valga raudteejaama timbruse
parkimisvdimaluste laiendamine ning
juurdepdasuvbimaluste parendamine

Uhendamine

Uhendamine
liikluse ja

31. Viljandi  raudteepeatuse  Uhenduste
arendamine
TURISMI JA ETTEVOTLUST TOETAVAD
RAHVUSVAHELISED REISIUHENDUSED
Tallinna Lennujaam: investeeringud | T66s. Valmib 2020
lennuohutussusteemi ja  keskkonnamdjude
vahendamisse
Tallinna Lennujaama Uhendamine raudtee ja | Osaliselt  valmis  (Lennujaama  Uhendus

Tallinna linna ning Vanasadamaga

kesklinnaga). Vanasadamaga ihendus loomata.

LAEVAUHENDUSTE ARENDAMINE

Vanasadama Uhendamine Tallinna kesklinna ja
teiste transpordiliikidega

Pole alustatud

RAHVUSVAHELISE KAUBAVEO
LISANDVAARTUS ON SUURENENUD

Narva piiripunkti raudtee rontgenseadme
soetamine

Tehtud

Tallinna Vanasadama ja Russalka ristmiku
uhendamine - "Reidi tee"

Toos. Valmib 2019

Hundipea sadama rekonstrueerimine Il etapp

T606s




